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ЭТОТ 

день, получив свежий номер 
журнала, вы, как всегда, позна- 
комитесь с его содержанием. По 
опыту знаем: мнения будут разно- 
речивы. И это можно понять. Од- 
них интересуют грузовики, другие 
ищут в журнале советы по уходу 
за «москвичами» или «жигуля- 
ми», третьи хотят узнать новости 
автомотоспорта. Разнолика наша 
читательская аудитория. Не из- 
меришь одним аршином вкусы 
подростки-мотоциклиста и води- 
теля-профессионала, проработав- 
шего много лет за рулем. Честно 
говоря, мы точно не знаем, кто, 
что и как читает в журнале. При 
двухмиллионном тираже и, навер- 
но, при четырех, а то и пяти мил- 
лионах фактических «потребите- 


лей» материалов «За рулем» све- 
дения, полученные из личного об- 
щения на встречах с читателями, 
в известной мере случайны, а ана- 
лиз редакционной корреспонден- 
ции не дает вполне объективной 
картины — «пишущий» читатель 
не всегда типичен (хотя все эти 
данные представляют для нас 
большую ценность) . Но есть в 
многочисленных письмах автомо- 
билистов и мотоциклистов одно 
общее пожелание, одна общая 
претензия. Все они сетуют на ма- 
лый объем журнала и вытекаю- 
щую отсюда скупость информа- 
ции по проблемам, которые они 
считают важными и нужными. 
Мы целикОхМ разделяем их мне- 
ние. И потому с чувством особого 
удовлетворения спешим сооб- 
щить, что с 1972 года журнал «За 
рулем» будет выходить в боль- 
шем объеме. Его «производствен- 
ная площадь» возрастет с 32 до 
40 страниц в каждом номере 
(не считая шести цветных вкла- 
док в год), причем прибавка эта 
косит не только количественный, 
но, если хотите, и качественный 
характер, поскольку дополнитель- 
ные страницы будут печататься в 
несколько красок (у журнала бу- 
дет и новая цена — 50 копеек) . 

Итак, сбылись пожелания на- 
ших подписчиков: «За рулем» ста- 
нет толще, станет более красоч- 
ным, а значит, у редакции, ее ав- 


торского актива появится возмож- 
ность полнее учитывать многооб- 
разие запросов читателей — шо- 
феров-профессионалов, автолюби- 
телей, мотоциклистов, военных 
водителей, преподавателей, ра- 
ботников ГАИ, спортсменов. 

Сейчас, когда началась подпис- 
ка на новый, 1972 год, мы снова 
и снова обращаемся к предложе- 
ниям и советам, замечаниям и 
мнениям, высказанным в письмах, 
на встречах редакции с читателя- 
ми, чтобы полнее использовать 
богатство коллективной мысли 
для улучшения журнала. 

Любое периодическое издание, 
будь то газета или журнал, жи- 
вет новостями. И конечно же не- 
возможно заранее в деталях на- 
рисовать облик «За рулем» на 
будущий год. Новости, герои тру- 
да, открытия — во многом оп- 
ределяют его содержание. И все 
же мы в состоянии основу его 
программировать и дать обеща- 
ния читателю. Попробуем уже 
сейчас представить себе черты 
«За рулем» 1972 года. 

Взгляните на публикуемые 
здесь фотографии. Они анонсиру- 
ют некоторые важные темы. 

КамАЗ — крупнейший в мире 
завод грузовиков. Это рассказ о 
нашей автомобильной пятилетке, 
о том, как стремительно будет ра- 
сти производство автомобилей в 
стране. 



Новые дороги, новые знаки. 

Это проблемы автомобилизации 
на современном этапе, охваты- 
вающие самый широкий круг во- 
просов — безопасность движения, 
автотехобслуживание, сооруже- 
ние дорог. 

Бронетранспортер — знакомст- 
во с новой военной техникой, ма- 
териалы о подготовке водителей 
для армии, военно-патриотиче- 
ская линия журнала. 

« Жи гул и » — м ассовы й л егко вой 
автомобиль как бы символизиру- 
ет помощь, которую журнал по- 
стоянно оказывает армии автолю- 
бителей, начинающим водителям. 

Туристская карта означает но- 
вые маршруты путешествий по 
стране, посвященные 50-летию об- 
разования Союза ССР, карты 
АЗС, кемпингов, пансионатов. 

Мотоциклетные гонки. Это 
странички мотоциклистов, инфор- 
мация о спортивных событиях. 

Музей «За рулем» — публика- 
ции о славной истории автомоби- 
лизма в стране. 

Наши фотоанонсы говорят о 
том, что «За рулем» и в расши- 
ренном объеме сохранит свое со- 
держание, свои важнейшие разде- 
лы и рубрики. Лицо журнала 
складывалось годами и, судя по 
его популярности, соответствует 
требованиям, которые предъявля- 
ются к массовому изданию для 
водителей всех категорий. 


Дополнительные страницы, ко- 
торые получает журнал, предназ- 
начены в первую очередь для рас- 
ширения двух его важнейших 
разделов — технического и безо- 
пасности движения. 

Все вы, дорогие друзья, пред- 
ставляете себе грандиозность 
масштабов нового этапа автомо- 
билизации. Журнал и дальше, с 
нарастающим размахом будет по- 
казывать, как осуществляются 
предначертания XXIV съезда пар- 
тии в этой области. Вместе с на- 
шими корреспондентами вы побы- 
ваете в Автограде на Каме — 
крупнейшей новостройке пятилет- 
ки, в новом корпусе автозавода 
имени Ленинского комсомола, по- 
сетите предприятия Ижевска, 
Миасса и другие строящиеся и 
расширяющиеся заводы автомо- 
бильной индустрии. Мы позна- 
комим вас с тем, как делают «жи- 
гули» на волжском автогиган- 
те — это будет рассказ в фотогра- 
фиях, совершим экскурсии в КБ и 
проектные институты. 

Научно-технический прогресс 
сегодня обгоняет время. Стоит ли 
удивляться тому, что чуть ли не 
каждое второе читательское пись- 
мо содержит пожелание узнать о 
новых конструкциях. Редакция 
намерена в большем объеме, чем 
раньше, показывать последние 
модели грузовых и легковых ма- 




ров, используя для этого свои 
многокрасочные страницы. В 1972 
году мы представим вам 
ЗИЛ-133, модернизированный 
«Запорожец», «ИЖ-комби», авто- 
бус ЗИУ-6-2М, созданный на 
«троллейбусной» основе, мотоцик- 
лы М-106, «Днепр» МТ9 и другие 
новинки. 

Будут продолжены и заслужив- 
шие ваше одобрение тесты «За 
рулем» — испытания автомоби- 
лей и мотоциклов, которые орга- 
низует редакция своими силами. 
На повестке дня — ижевский 
«Москвич», мотоциклы «ИЖ- 
Юпитер-3», новая «Ява». Поль- 
зуясь случаем, хотим подчерк- 
нуть, что и впредь, представляя 
новинки, редакция будет опи- 
раться на рекомендации заводо?^ 
и институтов, а не на случайные 
сообщения, которые порой попа- 
дают в прессу без технической 
проверки и дезинформируют чи- 
тателя (мотороллер «Конек-Гор- 
бунок», двигатель, работающий 
на воде, конус «Бут-Ко» и им по- 
добные «сенсации»). 

Мы хорошо понимаем, что все 
возрастающая тяга к автомобиль- 
ным знаниям не ограничивается 
интересом к новым моделям. На- 
учно-технический прогресс в авто- 
мобильном аспекте — тема мно- 
гогранная. Читателей, в частно- 
сти, ожидает ряд интересных пуб- 
ликаций под рубрикой «Поиски, 







ка строкой 
Директив 


Увеличить выпуск большегрузных ав- 
томобилей и на их базе автопоездов 
высокой грузоподъемности. 

Создать комплекс заводов по про- 
изводству грузовых автомобилей в 
Татарской АССР... 

Директивы XXIV съезда КПСС ло лятилетнему 
плану развития народного хозяйства СССР на 
1971—1975 годы. 
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идеи, разработки», которая будет 
теперь чаще появляться на стра- 
ницах журнала. Это статьи 
«Электромобили сегодня и завт- 
ра», «Автоматическая трансмис- 
сия НАМИ», «Форсированный 
двигатель. Плюсы и минусы», 
«Современные автомобильные 
двигатели» и многое другое. 

Редакция очень дорожит репу- 
тацией учителя и советчика. Мы, 
конечно, позаботимся о том, что- 
..бы наши читатели смогли полу- 
чать больше советов квалифици- 
рованных специалистов по уходу 
за автомобилем, грамотной его 
эксплуатации. Эти советы охватят 
значительный круг тем: препара- 
ты для сохранения кузова, прод- 
ление жизни шин, ремонт своими 
силами, различные регулировки, 
надежность тормозов. В этом году 


«= 8 ^ 

МЫ завершаем серию статей об 
устройстве «Жигулей», а в буду- 
щем начнем другую — свод реко- 
мендаций по обслуживанию 
ВАЗ-2101 своими силами. Разу- 
меется, не будут забыты владель- 
цы старых и новых «москвичей», 
«запорожцев», «волг». Вообще 
планируется расширить площадь 
журнального клуба «Автолюби- 
тель». 

Мы предлагаем членам клу- 
ба заранее «записаться в прения», 
прислав до нового года свои 
статьи, предложения, пожелания. 

Вниманию наших многочислен- 
ных подписчиков- мотоциклистов 
наряду с утилитарными материа- 
лами будут предложены и позна- 
вательные, имеющие в то же вре- 
мя практическую ценность. Это 


популярные очерки о мотоциклет- 
ных двигателях, о «секретах» кар- 
бюраторов, о вождении в трудных 
условиях и другие. 

Обретет новую жизнь «Зеленая 
волна» — журнал в журнале. По- 
лагаем, что он примерно вдвое 
«пополнеет» и соответственно рас- 
ширит сферу своего воздействия. 

День ото дня увеличивается 
парк машин, возрастает интенсив- 
ность движения, и все связанное 
с этим приобретает большую зна- 
чимость. На страницах журнала 
пойдет важный разговор о том, 
почему и как возникают аварии, о 
приемах безопасного вождения, о 
водительской культуре и о многом 
другом. 

В советах и рекомендациях 
«Зеленой волны» большое место 
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КАМСКИЙ АВТОМОБИЛЬНЫЙ. Гмгант- 
симй камплекс предприятий, которые 
будут ежегодно производить 150 тысяч 
тяжелых дизельных грузовиков для всех 
отрвслей народного хозяйства. 

Ударная стройка, в которой принима- 
ет участие вся страна. Растут промыш- 
ленные корпуса, вспомогательные и бы- 
товые службы, возводится новый го- 
род — Автоград. 

А что станет выпускать Камский авто- 
мобильный завод! Каков будет автомо- 
биль, который займет видное место в 
грузовом парке страны! Чем отличает- 
ся этот грузовик от привычных нам 
ЗИЛов, ГАЗов и МАЗов! И наконец, для 
чего нужны этот завод, эта машина! Не 
проще ли было соответственно увели- 
чить производство на существующих 
предприятиях! 

Мы ілопросили одного из создателей 
прототипа грузовика КамАЗ главного 
конструктора автозавода имени Лихаче- 
ва Анатолия Маврикиевича КРИГЕРА от- 
ветить иа эти вопросы. 

— • Если ‘Позволите, я начну с того во- 
проса, который вы не задали. Почему 
грузовик для Камского автозавода соз- 
дается на ЗИЛе? Дело в том, что требо- 
вания, которые мы предъявляем к это- 
му автомобилю, очень высоки. Это дол- 
жен быть современный во всех отноше- 


Испытания идут полным ходом. На 
снимке — впереди бортовой грузовик с 
удлиненной базой, за ним автомобиль 
основной модели и седельный тягач. 

Комфортабельная кабина, бездисковые 
колеса, четырехфарная система освеще- 
ния — характерные черты КамАЗов, 
сразу бросающиеся в глаза. 

Базовая модель семейства КамАЗов — 
трехосный 8-тонный грузовик, способ- 
ный буксировать 8-тонный прицеп. 

Фото А, Влохнина 

займет применение новых правил, 
проект которых мы опубликовали. 

Проблема безопасности движе- 
ния — проблема социальная, мно- 
гоплановая. Она охватывает и си- 
стему подготовки водителей, и 
инженерно-технические пути ор- 
ганизации движения, и градо- 
строительство, и сооружение до- 
рог. По всем этим вопросам на 
страницах журнала выступят уче- 
ные, проектировщики, работники 
Госавтоинспекции, журналисты. 
И конечно, из номера в номер бу- 
дут печататься задачи для само- 
проверки — «Экзамен на дому», 
«Как вы поступите?», которые, 
судя ІЮ откликам, полюбились 
всем. 

Мы познакомили вас лишь с не- 
которыми деталями редакционно- 
го плана на 1972 год. В нем, ра- 



киях грузовик, мощный, большегрузный, 
удобный в управлении и обслуживании, 
экономичный и обладающий достаточно 
высокой скоростью. В то же время, пе- 
ревозя большой груз, машина должна 
иметь невысокую (максимум 6 тонн) 
осевую нагрузку, чтобы можно было 
эксплуатировать ее на всех автомобиль- 
ных дорогах общей сети страны. 

Наш завод разработал недавно трех- 
осный большегрузный автомобиль с 
близкими іДанными, но с бензиновым 
двигателем. И естественно, проектирр- 
вание семейства автомобилей-тягачей 
для КамАЗа было поручено нам в со- 
дружестве с Ярославским моторным за- 
водом, конструирующим силовой агре- 
гат с новым дизелем. 

Кроме этих двух заводов в создании 
прототипов КамАЗа участвуют Минский 
автомобильный завод, занятый кузовом 
и опрокидывающим механизмом 7-тон- 
ного самосвала, а также Одесский ав- 
тосборочный завод и Балашовокое ГКБ, 
готовящие соответственно 1 5-тонные по- 
луприцепы и 8-тонные прицепы. 

Почему нужна новая машина? Частич- 
но ответ дан в самой постановке задачи. 
Требовались дизельный тягач автопоез- 
да грузоподъемностью 16 тонн и 8-ітон- 
ный грузовой автомобиль с осевым ве- 
сом .не более 6 тонн. 

Теперь о самой машкне. Высокая за- 
данная грузоподъемность при мгалом 
осевом весе потребовала увеличения 
числа осей до трех. Ведущие оси — две 
задние. 

Высокооборотный Ѵ-обраэный восьми- 
цилиндровый дизель ЯМЗ-740 развивает 
210 л. с. Этого достаточно, чт<^ы даже 
с полной нагрузкой 20-метровый авто- 
поезд, весящий 26,5 тонны, мог дви- 
гаться со скоростью свыше 80 км/'час. 
Несмотря на вес и размеры, управле- 
ние КамАЗом будет легче, чем на дру- 

• 3 * 8 ^ 

зумеется. представлены все тема- 
тические разделы, традиционные 
рубрики, которые могут служить 
своего рода путеводителем по 
журналу. Назовем некоторые из 
них: «За строкой Директив», «Ша- 
ги пятилетки», «Проблемы и суж- 
дения», «100 профессий автомоби- 
ля», «Школа молодого шофера», 
«Страна моя любимая», «Буду- 
щему воину», «В помощь первич- 
ным организациям ДОСААФ», 
«Вести из автомотоклубов», «Но- 
вости, события, факты», «В блок- 
нот любителям спорта», «Знако- 
мим со спортивной техникой», 
«Спортивный глобус». Даже не- 
полный перечень их говорит, что 
в поле^ зрения редакции будут 
важнейшие события автомобиль- 
ной жизни, автомотоклубы, авто- 
мотоспорт, туризм. 


гих грузовиках. Руль снабжен гидроуси- 
лителем, тормоза — с пневматическим 
приводом, а сцепление оборудовано 
сервомеханизмом, снижающим усилие 
на педали. 

Подробный разговор о всех новин- 
<ках, многие из которых ранее не при- 
менялись в нашем автостроении, еще 
впереди. А сейчас назовем основные из 
них. Это — пневмогидравлический уси- 
литель в приводе сцепления, пятисту- 
пенчатая синхронизированная коробка 
передач с передним делителем, превра- 
щающим ее в десятиступенчатую. Это — 
раздельный привод тормозов при комби- 
нированной (двух- и однолроводной) его 
системе; запасной и аварийный тормоза, 
а также стояночный со специальными 
пружинами у тормозных камер, не до- 
пускающими начала движения, пока дав- 
ление в системе не достигнет нормы. 
Это — сигнализация водителю о той 
ИЛІИ иной неполадке в системах автомо- 
биля во время движения. Это — кресло 
водителя с регулировкой положения си- 
денья и с дополнительным подрессори- 
ванием. И еще многое другое. Особое 
внимание при конструировании машины 
уделено вопросам безопгюности, а так- 
же удобству для водителя. 

Продолжаются испытания семейства 
КамАЗов, в 'Которое входят бортовой 
автомобиль с прицепом (с обычной и 
длинной базой), седельный тягач с по- 
луприцепом и самосвал с кузовом, оп- 
рокиды в ающ и аася назад. Свыше 600 ты- 
сяч километров прошли в сумме опыт- 
ные образцы авітомобилей на испыта- 
тельном полигоне, по дорогам Крыма, в 
пробегах по другим районам страны. 
На основании их результатов внесены 
десятки улучшений в первоначальную 
конструкцию. 

Работа продолжается. Камский авто- 
завод получит достойную машину. 


Мы сердечно благодарим вас 
за помощь и обращаемся с прось- 
бой: давайте посоветуемся, каким 
мы хотим видеть «За рулем» в 
1972 году. 


Ждем ваших предложений. 


Я®8 

Мы будем стремиться полнее и 
ярче рассказывать о людях, ге- 
роях пятилетки, их труде. 

Со страниц каждого номера 
журнала слышен голос читателей. 

От 50 до 60 тысяч писем ежегодно 
получает редакция. Многим из 
них открыт путь на страницы «За 
рулем». Рубрики «Советы быва- 
лых», «Строки из писем», «Инже- 
неры отвечают читателям», «Клуб 
«Автолюбитель», «Справочная 
служба» целиком строятся на чи- 
тательских письмах. 
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Жители столицы пробуждаются рано и 
рано начинают свой рабочий день. Но, 
пожалуй, р^аньше других встают на тру- 
довую .вахту водители. Валл надо в во- 
семь быть у станка, за чертежной до- 
ской, на лекции *в .институте. Водитель 
автобуса ровно в шесть уже за рулем. 
Ждет вас на остановке. Вы спешите к 
восьми в магазин за свежими продукта- 
ми, а многие тысяч'й автомобилей к это- 
му часу уже разгрузили свои кузова, 
доставив к прилавкам то, ^что вам .нуж- 
но. Вы поднимаетесь на строительную 
площадку. Автопоезд, самосвал, пане- 
левоз, нагруженные песком или керам- 
зитом, панелями или железобетонными 
конструкциями, — уже сделали свое 
дело. 

Свыше тридцати пяти тысяч грузовых 
машин, бортовых, специализированных, 
двенадцать тысяч прицепов и полупри- 
цепов предприятий Г лавмосавтотранса 
расходятся по городским и загородным 
маршрутам. Восьмимиллионную столицу 
надо, как говорят, накормить, одеть, 
обуть, обеспечить строительными и мно- 
гими другими грузами. 

Только автомобили .Мосторгтранса, 
обслуживающие предприятия-поставщи- 
ки и торгующие организации, перево- 
зят за день больше 2 тысяч тонн мяса 
и мясопродуктов, около 600 тонн рыбы, 
80Э тонн сахара для населения и кон- 
дитерской промышленности, 2200 тонн 
хлебопродуктов, около 3000 тонн мо- 
лочных продуктов. 20 тьюяч точек, куда 
надо все это доставить! 

Каждый день на строительных пло- 
щадках — а ‘ИХ сегодня в столице бо- 
лее 2 тысяч, — где воздвигаются много- 
этажные корпуса, целые массивы, нОт 
вые микрорайоны, трудятся более 250 
тысяч рабочих. Их тоже надо «накор- 
мить» — «снабдить по графику кирпи- 
чом, товарным бетоном, арматурой, ма- 
териалами и изделиями не менее четы- 
рехсот наименований, от железобетон- 
ных конструкций до штепсельных розе- 
ток. Доставку материалов на стройки 
осуществляют более 8 тысяч специали- 
зированных машин пятнадцати авто- 
предприятий Мосстройтранса. 

Подвоз продовольственных и строи- 
тельных грузов, о которых здесь сказа- 
но, івсего лишь часть многосложных 
работ, выполняемых автотранспортника- 
ми. Москва — крупнейший промышлен- 
ный центр и транспортный «узел. Все, 
что производит она для нашей страны 
и зарубежных государств, развозится на 
автомобилях к железнодорожным стан- 
циям, речным портам, аэродромам. И 
все, что прибывает к нам .по суше, воде, 
воздуху, — доставляется в город тоже 
автотранспортом* А это 400 тысяч тонн 
в сутки! Грузовые автомобили трудятся 
не только в городе и области. 

Из года в год Москва направляет ты- 
сячи машин и водителей на вывозку 
урожая. Вот и ныне 8,5 тысячи москов- 
ских автомобилей работали в Волгоград- 
ской, Оренбургской, Воронежской, Кур- 
ской и других областях страны. 

А приглядитесь к пассажирскому 
транспорту. В Москве по 350 маршрутам 
курсирует около 5 тысяч автобусов, 1700 
троллейбусов, 1200 трамваев. И -наше за- 
мечательное метро. 'На его долю при- 
ходится почти пять миллионов пассажи- 
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ров в день. Вот и получается: не считая 
такси, столичный транспорт каждый день 
перевозит до 13 миллионов человек. И 
разумеется, не только жителей столи- 
цы. Исстари говорят: Москва у всей 
Руси под горой — в нее все катится. 
Каждый день к нам прибывают 170 по- 
ездов и 1400 пригородных электричек. 
Они привозят почти 1600 тысяч чело- 
век — транзитных пассажиров, туристов, 
загородников, да около 40 тысяч пасса- 
жиров доставляют самолеты, которые 
ежедневно садятся на столичных аэро- 
дромах. Только их обслуживают более 
200 автобусов ежесуточно. 

Развитие столичного транспорта, как и 
транспорта всей нашей -необъятной Ро- 
дины, — результат повседневной забо- 
ты Коммунистической партии, Советско- 
го государства об автомобилизации. 

Девятое пятилетие принесет нам но- 
вый большой рост автомобильного пар-' 
ка. Мы, работники автомобильной про- 
мышленности и транспорта, участвовав- 
шие в работе XXIV съезда КПСС, с чув- 
ством особой «гордости восприняли ре- 
шения съезда, в которых наряду с вы- 
сокими темпами роста промышленности, 
сельского хозяйства, укреплением обо- 
ронной мощи страны предусматривает- 
ся дальнейший, в сущности, небыва- 
лый подъем автомобильного транспорта 
и дорожного •строительства. 

Начавшаяся пятилетка явится новым 
этапом в развитии экономики, техниче- 
ского прогресса, -науки, культуры на- 
шей столицы «и, конечно, в решении 
транспортных проблем. 

(Прежде чем их коснуться, я позволю 
себе вспомнить, может бьггь, не столь 
отдаленные в историческом плане 
времена. Это поможет лучше понять, 
какой колоссальный скачок мы соверши- 
ли за годы пятилеток, особенно в по- 
слевоенное время. 


Жизнь моя сложилась так, что вот 
уже четыре десятка лет я непосредст- 
венно связан с московским транспор- 
том. 

Хорошо помню, когда при Исполкоме 
Моссовета в начале 30-х годов образо- 
вались два треста, объединившие сто- 
личный транспорт. В них насчитывалось 
не более 800 грузовых ^автомобилей и 
свыше 1000 лошадей. Да-да, не удивляй- 
тесь! Московские стдро>^илы, думаю, не 
забыли такие живописные сцены: по 
мостовой громыхают большие зеленые 
повозки — что-то наподобие железно- 
дорожной платформы, но с высоким си- 
деньем-рундуком и даже рукоятью-тор- 
мозом; битюіги-'ламовики по вечерам, 
потемну, высекают искры из булыжни- 
ка. Ездили не спеша. Лошадь не маши- 
на. И грузов, соответственно, не достав- 
ляли и сотой части того, что перевозим 
теперь. 

Недавно мне попался на глаза ре- 
портаж известного «журналиста Михаила 
Кольцова «Три дня в такси», относящий- 
ся к 1934 году. Читаю: «По шаферской 
путевке я получил из (Первого москов- 
ского таксомоторного парка машину... 
Форд-лимузин американского производ- 
ства». Что это был за автомабиль, узна- 
ем из следующего описания: «Поршне- 
вые пальцы и толкатели резко стучат в 
моторе. Аккумулятор — на последнем 
вздохе, надо всегда держать наготове 
ручку для заводки. Тормоза ‘или совсем 
не берут, или прилипают целой колод- 
кой к барабану. Гудок прерывается, как 
хрип умирающего. Один фонарь сле- 
пой, другой слепнет каждую минуту. 
Спидометр вырван с мясом. «Дворник» 
(стеклоочиститель) давно исчез... Ну а 
внизу, кругом — все безнадежно дре- 
безжит, гремит, грохо-чет...». Да простит 
мне читатель столь длинную цитату, но 
я не удержусь, чтобы не привести еще 
одну: «Редко кто из приезжающих ищет 
глазами такси. Народ жадно мчится к 
трамваям и автобусам...» 

■Ныне в столице около 15 тысяч лег- 
ковых таксомоторов — современных 
машин, которые перевозят за сутки в 
среднем 600 тысяч человек. 

Теперь проследим коротко процесс 
роста грузового транспорта общего 
пользования. Кажется, так же как два- 
три десятка лет назад, движутся сегод- 
ня по улицам столицы грузовики. Но это 
уже не те машины. Не та и организа- 
ция их работы. Ведь что было прежде? 
Разрозненные маленькие ручейки, не 
составляющие единого потока. Еще в 
конце 1950 года парк грузовых автомо- 
билей Москвы был разбросан ни много 
ни мало в 4534 автохозяйствах. 3591 из 
них имело от одного до девяти автомо- 
билей. В среднем у каждых десяти ма- 
шин был свой хозяин. Автотранспорту 
общего пользования (будущему Глав- 
мосавтотрансу) принадлежало только 
пять предприятий и 3,4 процента всех 
грузовых автомобилей. Разве можно бы- 
ло при такой организационной структу- 
ре обеспечить все возрастающие по- 
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требности в перевозках, использовать 
автомобили рационально? Конечно, нет. 
Особенно если принять во внимание 
бурный рост города — его ілромышлен- 
ности, строительства, товарооборота. 

Совсем іиное дело, когда вместо раз- . 
общенныіх карликовых автохозяйств об- 
разовалось мощное автотранспортное 
объединение, каковым ныне и является 
Главмосавтотранс. Он осуществляет ос- 
новные транспортные работы, направ- 
ляет их таким образом, чтобы как мож- 
но полнее и с наименьшими затратами 
удовлетворить нужды народного хозяй- 
ства и населения столицы. 

Главмосавтотранс — - это более ста 
предприятий. Конструкторское бюро. 
Вычислительный центр. Специальное 
объединение по транспортному обслу- 
живанию населения. Управление меха- 
низации погрузочных и «выгрузочных ра- 
бот, 90 тькяч рабочих, инженеров, уче- 
ных, служащих. 

На наших транспортных предприятиях 
сложились замечательные коллективы. 
Им свойственно чувство нового, широ- 
кая инициатива, техническое творчество, 
дух соревнования. Более чем 22 тыся- 
чам автотранспортников присвоено зва- 
ние ударника коммунистического труда. 
Большой отряд водителей, ремонтных 
рабочих, инженеров, техников, служа- 
щих за успехи в выполнении планов 
восьмой пятилетки награжден ордена- 
ми и медалями Советского Союза. 

Когда рождался замысел создания 
такого мощного объединения, предпо- 
лагалось «иметь пятьдесят крупных авто- 
транспортных предприятий. В течение 
восьмой «пятилетки мы почти достигли 
этой цели, вот, к примеру, на автоком- 
бинате № 3 Моспромтранса, занятом 
перевозками горючего, леса, металла, 
бумаги и других грузов, трудится свы- 
ше 2500 водителей, инженеров, техни- 
ков, служащих. Еще крупнее 1-й и 2-й 
автокомбинаты Мосстройтранса, достав- 
ляющие грузы на сотни строительных 
площадок столицы. Всего теперь в Глав- 
ке 58 крупных экономически крепких 
автотранспортных предприятий с числом 
автомобилей до 1000 и более. 

Жизнь, однако, диктует; допущенный 
20 лет назад «просчет» неплохо бы уст- 


Макет Центра технического обслужи- 
пания автомобилей, который намечает- 
ся к строительству на Минском шоссе 
недалеко от пересечения с Московской 
кольцевой автомобильной дорогой. 


ранить — иметь не 50, а 40, возможно, 
и того меньше — 35 автотранспортных 
предприятий, но зато более мощных* 
Мы убеждены, «что этот путь правилен. 
Ведь надо всегда учитывать, что столи- 
ца наша растет буквально не по дням, а 
по часам. И только крупные автохозяй- 
ства с их вькокой экономической эф- 
фективностью способны наиболее полно 
удовлетворить транспортные нужды го- 
рода. 

В восьмом пятилетии было многое 
сделано для специализации парка по ро- 
ду работ. При этом мы старались до- 
биться от автомобильной промышленно- 
сти создания специализированного под- 
вижного состава •— построили для на- 
чала своими силами 90 образцов: раз- 
личные виды фургонов, самосвальные 
автопоезда, цементовозы, цистерны, па- 
нелевозы, самосвальные «полуприцепы 
для перевозки леса и др. Конструкции 
добротные. Ряд из них отмечен дипло- 
мами и медалями ВДНХ, экспонировал- 
ся на международных выставках. 

Благодаря укрупнению парка, специа- 
лизации работ, широкому внедрению 
централизованной доставки грузов, мно- 
гим другим мероприятиям, направлен- 
ным на повышение производительности 
^РУДз, в прошлом пятилетии автомоби- 
лями Главмосавтотранса перевезено на 
23,9 процента грузов больше, чем за 
предыдущие пять лет, 368 миллионов 
рублей направлено в бюджет государ- 
ства, из них 25 миллионов сверх плана. 

Однако при всех этих впечатляющих 
показателях автотранспорт столицы не в 
полной мере удовлетворяет все возра- 
стающие запросы многоотраслевого ее 
хозяйства и нужды населения в пере- 
возках. Большие надежды мы возлагаем 
на текущее, девятое пятилетие. Москов- 
ские автотранспортники разработали 
свой пятилетний план, который тесно 
увязан с задачами столицы, в расчет 
взяты реальное, выраженное в тоннах и 
номенклатуре, возрастание транспорт- 
ных потребностей города, а также не- 
обходимый рост собственных мощностей 
и эффективности труда. 

Сейчас идет процесс совершенство- 
вания и углубления -новой системы пла- 
нирования и экономического стимули- 
рования, метода централизованных пе- 
ревозок, пионером которых являются 
московские автотранспортники. В ны- 
нешнем пятилетии во все возрастающих 
масштабах будет внедряться комплекс- 
ная механизация и автоматизация тех- 
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нического обслуживания «и ремонта ав- 
томобилей. 

В управлении транспортными процес- 
сами уже сейчас широкое применение 
находят математические методы и 
электронная вычислительная техника. 
При ломощ-и ЭВМ ежедневно рассчиты- 
ваются планы (перевозок грузов по 30 
наименованиям основной -номенклатуры. 
Около 2 тысяч автомобилей и автопоез- 
дов доставляют «грузы предприятиям и 
организациям Москвы по рациональным 
маршрутам, что дало возможность за- 
метно сократить порожние пробеги. 
Объем работы вычислительного центра 
за пятилетие удвоится. Будут наращи- 
ваться темпы научно-исследовательских, 
проектно-конструкторских работ. Они 
сосредоточатся в главном техническом 
центре, который в скором времени на- 
чинаем строить. 

Одним словом, планов на будущее 
много. Все они нацелены на одно — 
более полное удовлетворение потреб- 
ностей столицы. 

В дни работы XXIV съезда КПСС, во 
время перерывов между заседаниями, 
в поездках по предприятиям столицы 
нам не раз приходилось слышать: 

— Как мы завидуем вам, москви- 
чам, — вы живете в столице первого в 
мире социалистического государства! — 
Это говорили наши гости из-за рубежа. 
И надо было видеть, как бурно аплоди- 
ровал многотысячный зал Леониду Иль- 
ичу Брежневу, когда он сказал, что Мос- 
ква дорога всем советским людям как 
столица нашей «Родины, крупнейший 
центр промышленности, культуры и 
науки, как символ -нашей великой со- 
циалистической державы. Призыв това- 
рища Л. И. Брежнева: «Сделать Москву 
образцовым городом — это дело чести 
всего советского народа!» — нашел го- 
рячий отклик в сердцах москвичей. 

'Не прошло и трех месяцев после 
съезда, как ЦК КПСС и Совет Минист- 
ров СССР приняли (Постановление о ге- 



неральном плане развития столицы, рас- 
считанном на 25 — 30 лет. В нем отво- 
дится большое место транспортным 
проблемам а их общем комплексе. 

Кроме задач, стоящих перед грузо- 
вым транспортом, о которых сказано 
выше, намечается широкая программа 
работ по развитию магистральной сети, 
расширению улиц, площадей, улучше- 
нию всей транспортной системы. 

Столица раздалась вширь. Вместо 
28 500 гектаров, которые она занимала 
в 1935 году, теперь площадь ее равна 
87 500 га. С этим нельзя не считаться. 
Выросли целые города-микрорайоны. 
Просторнее становится транспорту на 
столичных магистралях, проспектах. 

Только за годы восьмой пятилетки 
сооружено, главным образом в районах 
массовой жилой застройки, 5,3 миллио- 
на квадратных метров дорог. В их чис- 
ле такие жизненно важные для города 
транспортные артерии, как Пролетар- 
ский проспект с замечательным метро- 
мостом через Москву-реку, связавший 
центр города с новыми большими 
жилыми и заводскими районами. Введе- 
ны в эксплуатацию пять транспортных 
пересечений в разных уровнях, восемь 
путепроводов, два крупных моста, 45 
пешеходных переходов. Капитально от- 
ремонтировано около 9 миллионов 
квадратных метров изношенных дорож- 
ных покрытий. 

Все эти меры •позволили несколько 
сократить сложившуюся ранее диспро- 
порцию между темпами развития жи- 
лищного и дорожного строительства в 
городе, улучшить условия работы транс- 
порта, повысить безопасность движе- 
ния. 

Вместе с тем немало еще в ряде мест 
узких улиц, перекрестков, густые пото- 
ки Пешеходов, создающие существен- 
ные трудности для ‘быстрого и беспере- 
бойного сообщения между отдельными 
районами столицы. 

Москва, сказал недавно на совмест- 
ном заседании МГК КПСС и Моссовета 
член Политбюро ЦК КПСС первый сек- 
ретарь (Московского городского коми- 
тета партии В. В. Г ришин, призвана дать 
наилучшее решение транспортной проб- 
лемы большого города. Основой такого 
решения является комплексное разви- 
тие московского железнодорожного уз- 
ла, метрополитена^ Автомобильного, 


воздушного и водного транспорта. Воп- 
рос ставится так: из любого конца го- 
рода доставить человека к месту рабо- 
ты не более чем за 30 — 35 минуті Мак- 
симум удобств, минимум времени — 
таков принцип в решении проблемы 
развития столичного транспорта. 

Поэтому более активно пойдет про- 
цесс объединения метрополитена и 
электрифицированных дорог, подведе- 
ния станций метро к железнодорожным 
платформам, вокзалам. 

Намечается коренным образом улуч- 
шить, обновить автотранспортные арте- 
рии. Оми должны принять на свои пле- 
чи не только многотысячный лоток сто- 
личных машин, но и автомобили гостей- 
туристов, транзитные машины, которых 
уже сегодня проходит через Москву 
14 — 15 тысяч в (Сутки. 

Как намечается развивать транспорт- 
ную сеть? 

Исторически сложившаяся радиально- 
кольцевая система городских улиц и 
магистрал^вй будет совершенствоваться и 
взаимодействовать с «прямоугольной» 
сетью скоростных автомобильных до- 
идущих в обход центрального ядра 
города. Это позволит снять большие 
транспортные потоки с основных про- 
спектов и обеспечить удобные выезды 
автомобилей за город. Система скоро- 
стных магистралей включает Москов- 
скую кольцевую автомобильную дорогу 
и четыре новые: Ховрино— Борисово, 
Теплый Стан — Владычино, Очаково — 
Мытищи, Татарово — Бирюлево. 

Предусматривается завершение ре- 
конструкции и строительства главных 
радиальных магистралей и Садового 
кольца как трасс непрерывного движе- 
ния. Между Московской кольцевой и 
Садовым кольцом предполагается соо- 
рудить две новые 'кольцевые магистра- 
ли. 

.Протяженность городской уличной 
сети к расчетному сроку составит 4,3 
тьюячи километров — скоростные до- 
роги, главные городские, районные ма- 
гистрали, улицы жилых кварталов. На- 
мечается строительство 45 мостов че- 
рез реки Москву, Яузу, Сетунь. Будет 
сооружено 150 транспортных развязок и 
более 100 лутепроводов. 

Улучшатся и расширятся автобусные 
перевозки. Уже в 1975 году намечено 
довести автобусный парк до 7 тысяч 


машин, пополнив его главным образом 
автобусами большой вместимости типа 
ЛиАЗ, «Икарус». 

Основной курс взят на развитие чет- 
ко действующего общественного транс- 
порта, как наиболее массового и эко- 
номичного. Вместе с тем серьезное вни- 
мание обращается на улучшение обслу- 
живания автомобилей, находящихся в 
личном пользовании граждан. Парк ин- 
дивидуальных машин заметно попол- 
няется. «Москвичи», «жигули», «запо- 
рожцы», «волги» настойчиво вливаются 
в столичные потоки. Более 100 тысяч 
автомобилей, как их не заметишь 1 

Согласно расчетам в столице к концу 
пятилетки будет до 250 тысяч личных ма- 
шин. Их надо разместить, обеспечить ре- 
монтам, обслужить. 

Ныне в Москве только шестая часть 
личных машин хранится в капитальных 
гаражах. Генеральным планом предус- 
матривается большое строительство 
стоянок, гаражей, станций технического 
обслуживания. Многое делается уже 
сейчас. Техническое обслуживание и ре- 
монт личных автомобилей в столице 
осуществляет производственное объ- 
единение «Мосавтотехобслуживание», 
входящее в состав Г лавмосавтотранса. В 
его ведении 12 СТО, расположенных в 
разных районах города. 

Однако пропускную их способность 
сейчас нельзя признать достаточной. 
Чтобы обеспечить нормальное техниче- 
ское обслуживание и ремонт личного 
транспорта, в текущей пятилетке пред- 
стоит создать широкую сеть предприя- 
тий на современной индустриальной 
основе. Будет построено два крупных 
технических центра с суточной пропуск- 
ной способностью по 250 автомобилей. 
Это умный комплекс. Здесь все к услу- 
гам автомобилиста. Не только ремонт, 
мойка. В центре можно будет купить 
автомобиль, не исключено — что и про- 
дать. Наряду с центрами предусматри- 
вается развитие сети средних, мелких 
станций ремонта и обслуживания. Рас- 
ширится сеть мотелей. Скоро войдут в 
строй еще два — в Лианозово и на Ос- 
ташковском шоссе, а после 1980 года— 
на Волоколамском, Щелковском, Рязан- 
ском, Каширском, Калужском и Киев- 
ском шоссе в районах пересечения с 
Московской кольцевой автомобильной 
дорогой. Все это обеспечит автолюбите- 
лей столицы, туристов нужной техниче- 
ской помощью. 

Разговор о Москве автомобильной, 
надеюсь, будет продолжен. За преде- 
лами статьи остался ряд проблем, та- 
ких, как автомобиль и пешеход, авто- 
мобиль и воздушный бассейн, гаражи; 
мы почти не касались организации бе- 
зопасного движения. Все эти проблемы 
острые, насущные. Их надо решать с 
привлечением широкой общественно- 
сти специалистов, ученых, социоло- 
гов, экономистов, с применением элект- 
ронно-вычислительной техники. 

Мне представляется несомненным од- 
но; москвичи, >в том числе автотранспорт- 
ники, за плечами которых славные трудо- 
вые и революционные традиции, боль- 
шой опыт решения важнейших задач 
коммунистического строительства, при- 
ложат все силы, чтобы столица нашей 
Родины была во всех отношениях об- 
разцовым, коммунистическим городом. 

Транспортная развязка в районе Са- 
веловского вокзала. 

Фото л, Ганюшина 











О модеригізироѳанной 
модели мотороллера— 
,,Турист-М*^ расска- 
аываюш конструкто- 
ры Тульского машино- 
строительного заво- 
да 


Н«ш завод начал выпуск модернизи- 
рованного мотороллера — «Турист-М», 
отличакнцегося от оредьадуіщей моде- 
ли более высокими техническими и экс- 
плуатеционными показателями. Проекти- 
руя «Турист-М», мы учли замечания и 
предложения владельцев машин, резуль- 
таты разнообразных испытаний, в том 
числе проведенных редакцией журнала 
«За рулем» (1971, № 2, стр. 10). 

б чем же преимущества новой моде- 
ли? Прежде всего — в большей мощно- 
сти двигателя 1(12 л. с.) и максимальной 
скорости (90 км/чг>с). Этого удалось до- 
стичь увеличением степени сжатия до 
7,8 (топливо — бензин А-76) и подбором 
системы выпуска отрг^отавших газов. 
Нам пришлось заменить прежний ко- 
робчатый глушитель сигарообразным мо- 
ягоциклетного типа и применить выпуск- 
ную трубу большего диаметра. Чтобы 
уменьшить возросшую в связи с этим 
теплонапряженность двигателя, под ка- 
потом установили дефлектор, направля- 
ющий горячий воздух вдоль цилиндра 
вниз наружу. Благодаря этому темпера- 
тура подкапотного пространства и капо- 
та е зоне ног пгкх^ажира снизилась на 
5—10 градусов. 

Применение нового глушителя повлек- 
ло за собой изменение педали кик-отар- 
тера (см. фото). Она сделана более ко- 
роткой и откидывающейся, чтобы в не- 
рабочем (походном) положении ее мож- 
но было убрать (ПОД капот. Поскольку 
кик-стартер является запасным меха- 
низмом, дублирую/!цим основной, элек- 
трический стартер, и используется ред- 
ко, некоторое неудобство, связанное с 
необходимостью поднимать в этом слу- 
чае капот, окупается большей долговеч- 
ностью пускового вала и места его 
крепления в картере. В нерабочем по- 
ложении более легкий и короткий рычаг 
значительно меньше нагружает вал. 


Для того міобы во время стоянки мо- 
тороллер надежнее поддерживался, бо- 
ковой упор смещен назад и закреплен 
на правой продольной трубе рамы ря- 
дом со средней поперечиной. Одновре- 
менно усилена жесткость центральной 
подставки и прочность ее соединения с 
рамой: вместо двух коротких осей при- 
менена одна длинная, обеспечивающая 
лучшую устойчивость машины. 

При падениях на прежней модели 
иногда случались поломки руля. На «Ту- 
’ ристе-М» в связи с этим утолщены стенки 
отливки, введены дополнительные реб- 
ра жесткости, применена более совер- 
шенная технология литья, благодаря че- 
му вдвое повышена стаггическая проч- 
ность этого узла. Кроме того, клеммо- 
вое крепление руля заменено более на- 
дежным — посредством сухаря. 

С целью снизить вес мотороллера 
крыльчатку вентилятора и кожух зад- 
ней цепи изготовляют из пластмассы, а 
не из алюминиевого сплава, как было на 
«Туристе». Новый кожух к тому же уве- 
личивает безопасность, так как цепь при 
обрыве или соскакивании не блокирует 
заднее колесо. 

Чтобы упростить обслуживание маши- 
ны, мы изменили положение нижней ча- 
сти кожуха цепи и состав резины его чех- 
лов. Цепь требуется теперь подтягивать 
значительно реже, а чехлы служат в 
три — пять раз дольше, чем раньше. 

Вызывали нарекания у владельцев 
«Туриста» резиновые блоки крепления 
амортизаторов, состоящие из двух вкла- 
дышей. На «Туристе-М» они заменены 
цельной более массивной резиновой 
втулкой, которая долговечнее в два-три 
раза. На нижних узлах крепления перед- 
них амоіртизаТіОров втулки к тому же 
поджимаются тарельчатыми шайбами, 
препятствующими их «выползанию». Од- 
новременно для удобства уширены под- 


ножки для пассажира и улучшена харак- 
теристика работы амоіртизаторов: в них 
введен клапан отбоя. 

На днище топливного бака сделаны 
дополнительные выштамповки и измене- 
на конструкция успокоителя. В резуль- 
тате повысилась прочность. Сам бак те- 
перь закреплен не на раме, а подвешен 
к капоту при помощи хомута. Благодаря 
этому, во-первых, увеличивается напор 
топлива, так как бак располагается на 
8 — 10 мм выше, чем раньше; во-вторых, 
снижается вес рамы; в-третьих, заметно 
уменьшаются вибрации мотороллера, 
чему способствует также стяжка, соеди- 
няющая нижнюю часть половин капота. 

Инструментальный ящик, который на 
«Туристе» находился в кожухе передне- 
го колеса, теперь перекочевал под сед- 
ло. Он представляет собой съемное ко- 
рыто, и его можно использовать как со- 
суд при мойке мотороллера. 

Звуковой сигнал на «Туристе-М» уста- 
новлен на рулевой колонке между щи- 
том и хребтовиной, где он защищен от 
грязи и воды. Размещение его под ко- 
жухом переднего колеса на «Туристе» в 
этом отношении менее удобно. 

Значительно упрощена операция за- 
мены предохранителей: подпружинен- 
ные колпачки, крепившиеся на кронш- 
тейнах, уступили место свинчивающим- 
ся. Они размещаются в той же зоне. 

Вот основные нэме нения, которые от- 
личают модернизированную модель. Не- 
которые из них были внедрены уже на 
«туристах» последних вьгпусксв. По от- 
кликам владельцев, усовершенствования 
полностью себя оправдывают. Надеем- 
ся, что поклонники наших длоітороллерое 
с удовлетворением примут и модерни- 
зированный «Турист» а целом. 

А. ЛОТОЦКИЙ, главный конструктор, 
В. БАРИАР, начальник КБ 

г, Тула 



Новые детали под капотом: 1 — выпускная тру- Инструмен т а л ь н ы й 

ба большего диаметра; 2 — дефлектор: 3 — пе- ящик |>аэмещен под си- 
даль кик-стартера. деньем. 

Боковой упор сместился к заднему колесу. 





Навстречу 

VII съезду ДОСААФ 


О хорошей традиции 
Александрийского 
автомотоклуба 

Несколыко вечеров подряд кабинеты 
начальника автомотоклуба Н. Кучая и 
секретаря горкома комсомола В. Мяс- 
«янкина чем-то напоминали штаб воин- 
ской части перед выполнением боевой 
задачи. Офицеры горвоенкомата, вои- 
ньншефы прдрвзделения Краснознамен- 
ного Киевского военного округа, при- 
ехавшие в Александрию, препода- 
ватели, инструкторы АМК — все по- 
бывали здесь. Разговор шел вокруг од- 
ной темы — многокилометрового марша 
будущих воинов-водителей на учебных 
автомобилях. Вносили предложения, 
вэвешиів-али возможности. 

Наконец все обдумано, обговорено до 
мельчайших подробностей. Выбран 
маршрут пробега в 250 километров, вен- 
чающего окончание учебы. Он как бы 
привязан к разделу программы «Вожде- 
ние автомобиля в сложных дорожных 
условиях». Это уже четвертый марш-про- 
бег за время существования клуба, мож- 
іно сказать традиционный. Решено было 
посвятить его подготовке к ѴП Всесоюз- 
ному съезду оборонного Общества. 

На карте нанесен маршрут, обозначе- 
ны остановки, ночевка, участок «зара- 
жения радиоакітивными веществами», 
площадки для частичной дезактивации 
автомобилей и санитарной обработки 
личного состава,, район форсирования 
водной (Преграды. 

Группа работников клуба совершает 
предварительный объезд маршрута, на 
месте уточняет все детали марша. 

Подготовка закончена. Пять групп кур- 
сантов (Преобразованы во взводы^ ко- 
мандирами которых назначены препода- і 
ватели — офицеры и сержанты запаса ( 
П. Бытко, Ф. Даниш, В, Михеев, В. Чмырь, 

Е. Козырев. Отделения возглавили ин- 


Колонна автомобилей в пути (справа 
вверху). 


— Увеличить дистанцию между маши 
нами! — передает по рации перед кру 
тым спуском начальник колонны офи 
цер запаса Г, Козенко »(фото вверху сле- 
ва). 


Отдельные эпизоды учебного марша 
(слева направо); на спуске; вброд через 
водную преграду: большой привал. пре« 
подаватель Е. Козырев консультирует 
курсантов по правилам движения; через 
дымовую завесу: после движения по «за- 
раженной» местности надо установить 
степень «радиации». 

Фото Ю. Туманова 



структоры практического вождения. 

Для связи в пути и управления колон- 
ной имеются две радиостанции — в ма- 
шине начальника колонны и в «летучке». 
Разработана сигнализация. Днем для 


шины в защитной одежде, да еще в 
тридцатиградусную жару. Ничего, ре- 
бята крепкие, выдержат! 

(Преодолев «зараженный» район, ко- 
лоінна останавливается на площадке дез- 







дктнвации. Надо быіотірее уіДалить 
«радиоактивные вещества». Курсанты ра- 
ботают энергично, сноровисто. Каждый 
понимает, что армейскому водителю при- 
дется выполнять очень трудные задачи. 
Вот и готовят себя к этому. 

После дезактивации и ітого, что назы- 
вают санитарной обработкой личного 
состава, колонна форсирует водную пре- 
граду. Найден брод. Одна за другой ма- 
шины выбираются на противоположный 
берег и выкатываются на опушку леса. 
Там манят тень и прохлада. 

Большой привал! Дымит полевая кух- 
ня, вот-вот обед, но курсанты не сидят 
без дела. Одни осматривают машины, 
другие помогают на кухне. Редакторы 
боевых листков примостились в тени, у 
раскладного столика. В группах идут 
беседы, их проводят бывшие офицеры- 
фронтовики — заместитель председате- 
ля обкома ДОСААФ А. Т. Телегин, на- 
чальник автомотоклуба Н. Я. Кучей. Здесь 
же, в тени кустарников — консультации 
по правилам движения. 

Кто-то громко объявляет: «Обед го- 
тов!» Едят с аппетитом. Отдыхают. И 
снова в путь. 

Крутые подъемы, стремительные спус- 
ки. Нужно быть очень собранными. Опы- 
та еще маловато, но ничего, все идет 
благополучно. Начальник колонны полу- 
чает новую вводную: «Впереди участок 
дороги заражен отравляющими вещест- 
вами». 

— Развернуть колонну и двигаться в 
объезд «зараженного» участка! — сле- 
дует приказ. И когда все 18 автомоби- 
лей быстро развернулись на узкой доро- 
ге, преподаватели облегченно вздохну- 
ли: неплохо для начала водят машины в 
трудных дорожных условиях! 

Недалеко от города Светловодска, на 
обочине дороги, стоит обелиск в честь 
героев битвы за Днепр. Колонна оста- 
навливается. Замер курсантский строй. 
Посуровели лица юношей. Они не виде- 
ли войны, но подвиги, совершенные их 


отцами, старшими братьями, живут в 
молодых сердцах. Большой венок нэ жи- 
вых цветов ложится -к подножью обелис- 
ка — вечная память героям! 

Наступает вечер. Темное небо проре- 
зают вспышки молний. Льет дождь. 
Впервые ребята ведут машины в полной 
темноте. Действуют четко. Преодолев 
несколько километров проселочной до- 
роги, колонна выходит к месту ночевки. 
«Ночевка», можно сказать, условная. На 
«ее отпущено всего три часа. И еще за- 
темно — в дорогу. 

Ночной марш — ответственное дело 
Для любого водителя, для новичков — 
особенно. Не так-то просто выдерживать 
заданную дистанцию, блюсти все прави- 
ла. Начальник колонны то и дело справ- 
ляется по рации: нет ли поломок, не от- 
стал ли кто? Вот получено сообщение: 
автомобиль с номерным знаком 90 — 32 
КДГ остановился — неисправность. Не 
помощь курсанту И. Андросову, который 
сидел за рулем, выіходит машина тех- 
«іи ческой помощи. 

Прибывший на выручку начальник га- 
ража Н. И. Малышев застал такую кар- 
тину: над мотором остановившегося ав- 
томобиля склонилось несколько голов. 
Оказывается, курсанты с других машин 
сразу пришли помочь товарищу. Подсве- 
чивая фонариками, они дружно искали 
неисправность, советовались, спорили. 

. — Молодцы! Так и надо посггупапгь! 

Неисправность была быстро устране- 
на. Утром в полном составе колонна 
возвратилась в клуб. 

Марш для курсантов автомотоклуба — 
хорошая школа мастерства. Он надолго 
запомнится нашим питомцам. Скоро они 
вольются в армейскую семью. Мы уве- 
рены, хорошие будут солдаты! 

И. КАЗАКОВ, 
секретарь партийной организации 
автомотоклуба ДОСААФ, 
майор запаса 

Кировоградская область, 
г. Александрия 




ВЕТЕРАН 


Подвижный, собранный, с сухоща- 
вым, немного скуластым лицом, жест- 
коватыми волосами — таким запомнил- 
ся Тимофеев всем, кто в ту осень 1952 
года трудился в нашем автомотоклубе. 
Собственно, таким он остался и теперь. 
Разве что седин в волосах прибави- 
лось да новые морщинки появились. 
Ветераны клуба часто вспоминают, как 
быстро новый инструктор вождения во- 
шел в коллектив, завоевал авторитет 
среди преподавателей и курсантов. 

Тимофей Тимофеевич обладает 
настоящим талантом педагога-воспита- 
теля. За эти несколько месяцев, что от- 
пущены для обучения водителя-профес- 
сионала, он умеет не только дать проч- 
ные навыки управления автомобилем, 
но и привить уважение к шоферской 
профессии. Не удивительно, что его пи- 
томцы, многие из которых давно уже 
стали мастерами высокого класса, при 
встрече со своим наставником не пре- 
минут поблагодарить за науку. Добры- 
ми словами вспоминают его и молодые 



ребята — те, кто водит сегодня боевые 
и транспортные машины в Вооружен- 
ных Силах, пишут проникнутые теп- 
лым чувством письма. А что может 
быть радостнее для воспитателя, чем 
благодарность воспитанника! 

Без малого двадцать лет трудится 
Тимофей Тимофеевич в нашем клубе. 
Сколько сотен молодых людей прошло 
через его опытные, заботливые, по- 
истине отеческие руки. Я лично не 
припомню случая, чтобы его воспитан- 
ники сдавали экзамены ниже чем на 
хорошо» и ♦ отлично». 

Думаю, всем, кто учился у Тимо- 
фея Тимофеевича, будет приятно 
узнать, что их воспитатель недавно удо- 
стоен высокой правительственной на- 
грады — ордена Трудового Красного 
Знамени. 

— Буду всеми силами стараться оп- 
равдать награду, — говорит ветеран. 

И мы верим : оправдает! За плеча- 
ми Тимофея Тимофеевича Тимофеева 
огромный опыт — он водитель с до- 
военным стажем, все четыре года Ве- 
ликой Отечественной войны находился 
на фронтах за рулем автомобиля, обес- 
печивал боевые действия войск. Не рас- 
стается с любимым делом и сегодня. 

Счастливых дорог ветерану! 

Н. ГОРОХОВ, 
начальник автомотоклуба ДОСААФ 

Тульская область, 
г, Ефремов 
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Первое знакомство с 


Практически это первые длительные 
нслыгания, предпринятые редакцией. Тес- 
ты, которые мы проводили раньше («Мо- 
сквич-412», мотоцикл «<ИЖ-Юпитвр-2», 
мотороллер «Турист»), — результат од- 
іного-двух месяцев наблюдения. В этот 
раз машина эксплуатировалась более по- 
лугода. Мы смогли убедиться в ее каче- 
ствах и зимой и летом, проверить в ус- 
ловиях большого города, *на шоссе и 
проселках, сделали специальные замеры 
на автополигоне. Пройдено почти 15 ты- 
сяч километров. Вот наш отчет. 

Знакомство. Оно началось в гараіже 
экспериментального цеха Волжского ав- 
тозавода. На торцовых деревянных брус- 
ках пола рядами стояли «жигули». Виш- 
невые, синие, темно-зеленые, светло-се- 
рые... Новые и прошедшие различные 
•испыгания. Машины несколько інепривыч- 
ные, как бы обрубленные, с «утопленны- 
ми» ручками, без хромированных мол- 
дингов и‘ остірькх граней. Простые фор- 
мы — глазу «не за что зацепиться». 

— Выбирайте... 

И мы выбрали. ВАЗ-2101 белого цве- 
та, гаражный номер 47, государствен- 
ный 00—47 «проба», двигатель 0000067, 
шасси 000124, пробег 24935 километров. 

Сразу окажем, почему вместо сверка- 
ющей свежим лаком мы взяли несколь- 
ко уже поцарапанную, кое-что повидав- 
шую машину: хотелось узнать, как будет 
работать автомобиль в «среднем возрас- 
те», после даух-трех лет эксплуатации 
(как раз столько обычно и выходит к 
25 тысячам километров пробега). И еще. 


«ЖИГУЛЯМИ» 


чтобы не было разговоров о специально 
собранном и подготовленном для жур- 
нала автомобиле, о том, что «конечно, с 
ним (Ничего не случится, а вы бы взяли 
рядовой...». Вот мы и взяли рядовой и 
даже не новый. 

Поначалу, когда мы еще не присмотре- 
лись к пропорциям машины, она каза- 
лась намного ниже и шире привычных 
«москвичей» и «зап'Ороіжцев». Короткие 
капот и багажник, очень длинная относи- 
тельно других размеров база, скромное 
простое оформление, несколько, пожа- 
луй, широко расставленные фары. 

Вначале «архитектура» «жигулей» да- 
же как-то не нравилась, но потсм (ска- 
жем забегая вперед) мы оценили в пол- 
^й мере ее разумность. А что же еще 
в конечном итоге красота в технике? 

Теперь заглянем внутрь. Сначала под 
капот. Он откидывается, как на боль- 
шей части современных легковых авто- 
моібилей, вперед и фиксируется в откры- 
том вертикальном положении простым, 
но надежным стопорным устройством. 
Почему вперед? Чтобы даже при пол- 
ном отказе замка встречный поток воз- 
духа на ходу не поднимал капот, а, на- 
против, прижимал его. 

Двигатель, аккумулятор, расширитель- 
ный бачок (новинка для нас!}... Все до- 
вольно плотно, но с расчетом, распреде- 


лено в подкапотном колодце. Смотри:^ 
как подобраться к «опасным» или трё-. , 
бующим с^служивания точкам. Залив-» 
ные горловины все под рукой. Уровни 
тормозной жидкости, антифриза и жид- 
кости в резервуаре привода сцепле- 
ния, воды в бачке-мешке омывателя ло- 
бового стекла хорошо различимы, так 
как все емкости полупрозрачные. Рас- 
положены они с левой стороны, и -не 
нужно обходить машину, чтобы утрО'М 
проверить соответствие норме. На этой 
же стороне и масляный щуп. 

Удобен и легок доступ к свечам зажи- 
гания, распределителю и бензонасосу. 
Кстати, жаль, что последний не имеет 
прозрачного стеклянного колпачка, и не 
видно, подает ли он топливо. Масляный 
фильтр, пожалуй, погружен несколько 
«глубоко», но ведь и добираться до не- 
го приходится не часто — через десять 
тысяч К'Иломеггіров пр<>бвга, практически 
раз-два в год. Очень удобно размещѳгн 
механизм и привод стеклоочистителя — 
слева в желобе наверху задней части 
подкапотного пространства. Осмотр, ре- 
монт, замена этого устройства не пред- 
ставляют трудности. 

Переходим на правую сторону. Здесь 
воздушный фильтр и карбюратор. Убе- 
дились, что заменить элемент фильтра, 
поставить заслонку в «летнее» или «зим- 
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«ев» положение просто. Попробовали, 
легко ли .достать отверткой до репулнро- 
воч’Ньіх винтов холостого хода карбюра- 
тора. Легко. Жаль, что в карбюраторе 
32ДКР не предусмотрено смотровое ок- 
но для контроля за уровнем бензина в 
поплавковой камере, такое, как устрое- 
но на карбюраторах К-1 24, |<>1 26 и неко- 
торых других. Небольшая, но достаточ- 
но яркая лампочка, которая освещает 
шодкапотное пространство^ когда капот 
открыт, очень удобна. 

Аккумулятор емкостью 55 ампер-ча- 
сов закреплен также оправа в передней 
части колодца. Нам кажется, правда, ц^то 
было бы неплохо защитить его пластмас- 
совой крышкой, как на «'москвичах» и 
«волгах». 

Захлопываем капот и, минуя салон {о 
«ем разговор особый), подходим к ба- 
гажнику. Ключ — тот же, что и к перед- 
ним дверям машины. Сложный, с рисун- 
ком, повторяемым через 800 серий, так 
чтотюдобрать его првкгт<ичесіки нельзя. 

багажник прямо-таки ошеломляет 
вместимостью. Его объем — 0,385 м®. 
А чем могут похвастать европейские ма- 
шины класса «жигулей»? «Фольксваген- 
1200» — 0,26 м®; і«Рено-8» — 0,3 м®. 
Наши чемоданы, 20-литровая ка- 
нистра, инструментальная сумка — их, 
можно сказать, и не заметно в этом не- 
объятном сггрюме». Кстати, размещение 
инструмента достаточно удобно, он на- 
дежно закреплен резиновыми лентами, 
не гремит и всегда под рукой. Да и «за- 
паска» так приютилась в левом крыле, 
что ничему не мешает. Хорошее место 
найдено домкрату. Жаль только, что 
штырь и кронштейн его крепления не 
обрезинены и тем самь(м полностью не 
^исключено возникновение стуков. 

Пора войти в салон. Для маленькой 
машины он очень просторен. Сзади, не 
теснясі:, могут сесть трое. А передние 
сиденья! Без / восклицательного знака 
здесь не іобойтись. Оба можно переме- 
щать по длине авггомобиля в достаточно 
широких пределах, чтобы сбеслечить 
удобную посадку людям и небольшого 
и почти двухметрового роста. Ковшеоб- 
разные спинки. Их наклон плавно регу- 
лируется, и каждый легко может подо- 
брать наиболее подходящее для себя 
положение. Заднее сиденье тоже очень 
удобно. Не приходится думать, куда 
деть ноги — между коленями и спинка-* 
ми передних сидений доогагочно места. 
Сиденья отлично сшиты, стыки обиѵки 
точно подогнаны. 

Впервые оказавшись за рулем «жигу- 
лей», сразу же привыкаешь к автомоби- 
лю. Ноги и руки сам;и находят нужные 
педали и рычаги. Легко кчитггется» щи- 


ток приборов. Разумно подобрано соче- 
тание стрелочных указателей с контроль- 
ными лампами. Кстати, очень полезна 
сигнальная лампочка «пора заправлять- 
ся», неплохо было бы ввести ее и на ав- 
томобилях других заводов. У нас вызва- 
ло замечание лишь расположение пе- 
дали «газа». Ома стоит слишком верти- 
кально, и соответственно нужно держать 
стопу правой ноги. Это не самое удоб- 
ное положение, особенно при длитель- 
ном движении. 

Первая тысяча километров. Дорога из 
Тольятти в Москву. Едем вдвоем. Вечер. 
На улице минус двадцать, метель, а в 
машине тепло. Все стекла чистые, даже 
заднее. Поток -нагреггого воздуха из де- 
фростеров надежно предохраняет их от 
обмерзания. Через 10 — 15 минут после 
выезда снимаем пальто, перчатки и 
шапки. Но даже в свитере жарко, при- 
ходится наполовину уменьшать подачу 
жидкости в отопитель. В ближнем свете 
фар хорошо видна правая обочина, он 
не ослепляет водителя встречной маши- 
ны. Дальний, пожалуй, несколько сла- 
боват. На скорости выше 90 км/час хо- 
чется видеть дорогу дальше тех 100 — 
120 метров, которые обеспечивают фа- 
ры «жигулей». 

Ночевка в придорожной гостинице. 

Утром двадцать два градуса мороза. 
Вот и первое настоящее испытание. При- 
знаться, мы с некоторой опаской под- 
ходили к машине; заведем или нет? Ос- 
тальные водители уже с полчаса греме- 
ли ведрами, таская горячую воду, гре- 
ли лаялъными лампами коллекторы и 
поддоны двигателей, проворачивали ру- 
коятками коленчатые валы застывших 
моторов. Мы сделали все точно по инст- 
рукции: полностью вытянули манетку 
пускового устройства карбюратора, вы- 
жали сцепление и повернули ключ. Пер- 
вая же 8—10-секундная попытка оказа- 
лась удачной. Двигатель «схватил» сра- 
зу и заработал устойчиво, без провалов. 
Полторы-две минуты после пуска нуж- 
но было держать сцепление выжатым— 
мотор резко сбавлял обороты и начинал 
работать неустойчиво, когда педаль от- 
пускали. Затем все вошло в норму, и 
мы, прогрев двигатель еще три-четыре 
минуты, тронулись в путь, к Москве. 

Сразу скажем, еще восемь — десять 
дней стояли морозы, доходящие ноча- 
ми до 15—20 градусов. И не было слу- 
чая, чтобы возніжли какие-либо затруд- 
нения. Пусковые качества выделяют 
ВАЗ-2101 среди остальных машин. 

Шоссе Куйбышеа — Москва. Мы ве- 
дем машину по очереди, меняясь через 
150 — 200 ки/юметров. Автомобиль легок 
на ходу, послушно и чутко реагирует на 
«газ» и руль, быстро набирает скорость 


при обгонах. Мощный для своего клас- 
са двигатель будто не чувствует подъ- 
емов, позволяет держать стрелку спидо- 
метра все время около цифры 100. Кста- 
ти, на «жигулях» трудно оценить факти- • 
ческую скорость, не глядй на приборы. 
Очень плавный ход и ровная работа мо- 
тора создают иллюзию 60 — 70. км/час/- 
когда на самом деле вы едете уже «за 
девяносто». Водителям, особенно начи- 
нающим, нужно это учесть. 

Машина хорошо «стоит» на ' дороге, 
входит в повороты без опасного крене 
и тенденции к опрокидыванию (конечно, * 
при скоростях в пределах разумного). 
У «жипулей» пружинная подаеска, на- 
правляющий аппарат которой сіпособст- 
вует хорошей устойчивости, а кроме то- 
го, они отличаются весьма низким цент- 
ром тяжести и широкой для своих раз- 
меров колеей. 

Салон. О сиденьях уже было сказано. 
Хорошо продумана вентиляция. Кузов, 
как говорят, «плотный» — внутрь не про- 
никает ни пыль, ни влага. Двери закры- 
ваются легко и надежно. Очень удобны 
карманы в нижней части обивки перед- 
них дверей. В них хорошо размещаются 
щетки «дворников», дорожные карты, 
инструкция и т. п. 

Несколыко непрі^ычно, что стекла зад- 
них дверей нельзя опустить полностью— 
они «не помещаются» в дверях. Но это, 
пожалуй, нельзя нг^звать неудобством. 
Детали обивки крепятся резиновыми 
«гвоздями» — это и хорошо н плохо. Хо- 
рошо то, что бесшумно, плотно и прос- 
то. Плохо, что трудно восстановить 
крепление, если «гвоздь» выскочит, по- 
теряется или разорвется. 

Просторный «перчаточный» ящик с 
внутренним освещением, прикуриватель 
со светящимся кольцом, зеркальце в 
правом противосолнечном щитке — все 
это маленькие, но приятные знаки забо- 
ты о вашем комфорте. 

Омыватель лобового стекла и щетки 
«дворника» опробованы нами при самых 
разных погодных условиях. Снег, дождь 
.или частицы грязи от колес идущих впе- 
реди машин — со всем вполне удовлет- 
ворительно оправлялись мягкие щетки 
и отіруйки воды из разбрызг-ивателей. 

Остается сказать о радиоприеміннке. В 
нашей машине его не было. Но, право, 
мы от этого ничего и не потеряли. 

Присоединяемся к довольно знечи- 
тельной группе автолнэбителей, считаю- 
щих радио в автомобиле полезным и 
приятным дополнением к оборудованию 
только при дальних путешествиях, но не 
для городской езды. 

А. БРОДСКИЙ, 
Б. СИНЕЛЬНИКОВ 



Окончание — в следующем номере. 


Двигатель. Все, что требует контроля, — с од- 
ной стороны. Хорошо видны масляный щуп. бач- 
ки циішндров тормозов и сцепления, расшири- 
тельный бачок системы охлаждения, масляный 
щуп, бензонасос, распределитель, свечи. 

Так выглядит ^передний отсек». 


На заднем сиденье достаточно просторно. 

При необходимости в машине можно спать. 

Багажник очень вместителен. Этот снимок — 
вполне убедительное тому свидетельство. А сде- 
лан он после финиша «Интерпресс-ралли-? 1>. Так 
победители*— чехословацкие журналисты пожелали 
отметить успех, которот они добились на авто- 
мобиле «Жигули». ^ 
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в помошь 

ПЕРВИЧНЫМ 

ОРГАНиздииям 


ЛЕСОВОЗЫ 




от ПРОСТОГО 
к СЛОЖНОМУ 


Погрузка леса 
на МАЗ-501. 

Трелевочный ко- 
лесный тягач К-703 
(фото слева). 


Лесовоз КрАЗ- 
255Л с прицепом- 
роспуском в «по- 
ходном» положе- 
нии (фото справа) 


мотоклубв, но и в первичной органи- 
ДОСААФ, в этом убеждает 
ОПЫТ авто- и мотосекций многих пред- 
приятий, в том числе Московского ав- 
тозавода имени Лихачева. Спорт делает 
жизнь юрганизации полнокровнее. 

Возможно, некоторые скажут, что я 
привел неудачный пример: на автоза- 
воде, мол, все условия для развития 
автомобильного спорта. Но рассказать 
я хочу о заводских мотоциклистах. 

Сейчас на ЗИЛе много известных 
мотоспортсменов, есть и чемпионы Со- 
ветского Союза. Но начинали мы, что 
называется, с азов. Выясняли желаю- 
щих заняться мотоспортом, говорили 
прежде всего с теми, кто имел собст- 
венные мотоциклы. Теперь-то мы мо- 
жем сказать смело: поклонников мото- 
сооевнований много в любой первичной 




старт и те, кто имеет сооствеииыі? ма- 
шины. На одном мотоцикле сври силы 
могут попробовать десятки водителей. 

«Фигуркам знакома всем мотоцикли- 
стам. Для начинающих интересны и 
простейшие соревнования — ~ «скорост- 
вюй подъем», «медленная езда» («За 
рулем», 1970, № 2), «езда с поднятой 
крляской» («За рулем», 1970, Ій 3) и 
т. д. о том, как провести такие соревно- 
вания, расскажут в спортивно-техниче- 
ском клубе. Площадку нетрудно найти 
в любом районе. Изготовить стойки для 
обозначения фигур можно своими сила- 
ми. К судейству следует привлечь 
спортсменов, имеющих уже опыт 
участия в соревно-ваниях, активистов 
ДОСААФ. Необходимо, конечно, поза- 
ботиться о наградах для победителей и 
призеров. Тут на помощь придут не 
только комитет ДОСААФ, но и проф- 
союзная организация, администрация. 

Хорошо проводить соревнования не 
только среди спортсменов своей первич- 
ной организации, но и привлекать ра- 
бочих, служащих соседних заводов, 
колхозов, совхозов. 

Постепенно следует переходить к бо- 
лее сложным видам мотоспорта — к 
участию в кроссе, однодневке на регу- 
лярность движения и т. д. Речь идет 
именно об участии, поскольку не каж- 
дой организации под силу йх провести 
самостоятельно. 

Можно с уверенностью сказать, что 
члены первичной организации ДОСААФ 
скажут спасибо за труды, затрачен- 
ные на развитие мотор ного спорта. 

В. СЕМИН, мастер спорта, 
тренер мотосекцяи ЗИЛа 


Мощные «уралы» модели 
«375» доставляют лес к ниж- 
нему складу. 


Одна из последних моделей 
лесовозов МАЗ-50Ѳ. 


ционные гусеничные, так как 
имеют значительные преиму- 
щества в скорости и манев- 
ренности. 

Отличным примером ново- 
го трелевочного тягача мо- 
л жег служить модель К-703, 

Ш созданная на базе известного 

«Кировца» Кировским заво- 
дом в Ленинграде совместно с Цент- 
ральным научно-исследовательским ин- 
ститутом механизации и энергетики 
лесной промышленности (ЦНИИМЭ). 
Эта машина со всеми ведущими коле- 
сами эффективно работает на грунтах 
со средней несущей способностью и бе- 
рет до 12 кубометров леса за раз. Боль- 
шой дорожный просвет (500 мм), мощ- 
ный двигатель (205 л. с.) и сравнитель- 
но высокая скорость (до 17 км/час) по- 
зволяют вывозить лес намного быстрее, 
чем это делали гусеничные машины. 
Специальное оборудование — арка, тре- 
левочная лебедка и упорный щит — об- 


Ежегодно более 300 миллионов кубо- 
метров древесины заготавливает наша 
лесная промышленность. Дерево пре- 
вращается в бумагу; строительные ма- 
териалы, мебель, лсырьѳ для предприя- 
тий большой химии. И начинается этот 
длинный путь превращений на лесо- 
секе. Здесь-то и происходит первое зна- 
комство сваленной сосны, ели или бе- 
резы с автомобильной техникой. 

На трелевке (так называется достав- 
ка леса от места повала) заняты спе- 
циальные гусеничные и полнопривод- 
ПТ.ТЙ колесные тягачи, во многом уни- 
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КрАЗ-255Л на лесной дороге. 


легчает погрузку деревьев и их достав- 
ку с места порубки, тай Сказать, от 
пня на верхний склад — площадку, где 
дерево будет обработано. 

Отсюда такие подготовленные к даль* 
нейшему пути стволы-хлысты (без су- 
чьев и вершин) отправляются на ниж- 
ний склад — место погрузки на суда 
или железнодорожные платформы, ме- 
сто сборки и отправки плотов по ре- 
кам. А иногда и непосредственно на 
лесопильные и перерабатывающие 
предприятия. На зтом этапе в дело 
вступают автомобили-лесовозы. Они 
должны доставлять стволы разной дли- 
ны и толщины от участков, где дороги 
только претендуют на такое название, 
на лесохимические предприятия, при- 
стани, лесопильные заводы и т. п. По- 
этому их делают на базе грузовиков вы- 
сокой проходимости. Пример тому — 
КрАЗ-25 б Л — машина, перевозящая за 
ездку 23 тонны стволов-хлыстов по 
лесовозным дорогам. Мощный 240-силь- 
ный дизельный двигатель, привод на 
все три оси тягача, специальное уст- 
ройство дышла, прицеп-роспуск, кото- 
рый можно складывать и поднимать на 
тягач при движении к месту погрузки 
леса, мощная лебедка — все это дела- 
ет машину очень удобной в лесной 
промышленности. 

Лесовоз на базе ЗИЛ-1 31 также име- 
ет привод на все три оси тягача. Мень- 
шая, чем у КрАЗа, мощность его бен- 
зинового двигателя (150 л. с.) допуска- 
ет и меньшую нагрузку — «всего» око- 
ло 7 тонн. Но у ЗИЛа выше скорость 
(66 км/час) и маневренность (радиус 
поворота •— 11 метров). Лебедка, так 
же как и у КрАЗ-2 ббЛ, обеспечивает 
погрузку бревен, затаскивание сложен- 
ного роспуска на тягач, самовытаскива- 
ние автомобиля в случав, если он за- 
стрял на тяжелой лесной дороге. 

Две модели лесовозов — родом из 
Минска. Это МАЗ-601 и МАЗ-609 («За 
рулем», 1967, >6 9). Кроме них, на вы- 
возке леса применяются грузовики вы- 
сокой проходимости Уральского авто- 
аавода, оборудованные кониками и рос- 
пусками. 

Как правило, автомобили-лесовозы 


Портальные автомобили Т-140 Со- 
ломбальского машиностроительного 
завода. 


снабжены радиотелефонными установ- 
ками, и водители оперативно получают 
указания диспетчера. 

Особые условия работы в лесу тре- 
буют от водителей и особой квалифи- 
кации. Ведь им приходится вести свои 
тяжелые и длинные автопоезда и по 
бездорожью, и по узким лесным просе- 
кам, и по снежным дорогам, преодоле- 
вать заболоченные низины, вброд пере- 
правляться через небольшие реки. Уме- 
нье и опыт, знание техники и дорож- 
ных условий, а главное — чувство дол- 
га и взаимная помощь — - вот обяза- 
тельные качества настоящего водителя 
лесовоза. 


Здесь нужно сказать и о машинах, 
специально созданных для транспорти- 
ровки обработанного леса — досок и 
балок на территории лесопильного 
завода, лесопогрузочного порта или 
железнодорожного узла. Это так назы- 
ваемые портальные автомобили-лесово- 
зы. Их конструкция отличается не- 
сколькими необычными особенностями. 
Штабель пиломатериалов подвешивает- 
ся в грузозахватных устройствах под 
шасси. Чтобы разместить достаточно 
объемный груз, двигатель, силовую 
передачу и место водителя подняли вы- 
соко над землей. Колеса помещены на 
стойках и как бы обнимают штабель, 
образуя вместе с рамой П-об разную 
конструкцию, напоминающую порталь- 
ный кран. Кыпускаемыб отечественной 
промышленностью (Соломбальский ма- 
шиностроительный завод) портальные 
автомобили имеют грузоподъемность от 
б (Т-60М, Т-80А, А-210) до 7 (Т-140, 
Т-1 60) тонн, а размеры портала, Найри- 
му, у модели А-220 (грузоподъемность 
6,7 тонны) доходят до 3 метров в ши- 
рину и 2,6 метра в высоту. Для улуч- 
шения маневренности у этих машин все 
четыре колеса сделаны управляемыми. 
Многие модели снабжены пружинной 
независимой подвеской для всех колес. 

Машины-лесовозы — еще одна из 
профессий автомобиля, очень нужная 
сегодня в народном хозяйстве. 

Е. ЩЕБЛЫКИН, 
Л. РОГАЛЮК, 


инженеры 


ПЕРВАЯ КНИГА О «ЖИГУЛЯХ» 

стал»! владельцами машины болжского автозавода, и многие тькячи 
тех, ікто готовится купить ее. «дет оовоеінке новой мо^ліГ^ уіи»в інамонякі 

вопіросов, неизбежных ш таком деле, 'как эноплуаггаціия почти не- 

Ответы на свои .вопросы наймут в 

«Автомооиль «Жнпул>и». в ней детально описаны устройство автомобиля его 
" »нюпяуатачионные «совенности, лрнведаньі^нваігтфииммван° 
” "Т? вивп^атации, іи пірежде івсего по репулировочиым равот^.^ *** 

івола волжеікого автомобильного за- 

ри«2в1иньжТ наші;; ’^ГрЖ. ‘ У"** анакомы по серии статей, опуб- 




с ЭМБЛЕМОЙ ИЖ 

Ижевский машиностроительный за- 
вод — крупнейший производитель мото- 
циклов в нашей стране. Каждые полто- 
ры минуты с конвейера сходит готовая 
машина. Только в прошлом году 230 ты- 
сяч ИЖей покинули ворота завода, при- 
чем каждый одиннадцатый отправлялся 
за границу. Коллектив предприятия, на 
знамени которого четыре ордена, не 
только увеличивает выпуск мотоциклов, 
но и совершенствует их конструкцию. 

В зтом году на шроги страны выйдут 
новые модели «ИЖ-Юпитер-3» и «ИЖ- 
Планета-3» (см. «За рулем», 1970, № 4). 
Они отличаются от своих предшествен- 
ников большей мощностью и современ- 
ным внешним видом. Спортсмены полу- 
чат машины для кроссов (ИЖ-К11), шос- 
сейно-кольцевых гонок (ИЖ-Ш11) и мно- 
годневных соревнований (ИЖ-М11). 



ночь — НЕ ПОМЕХА 

Владельцы мотовелосипедов и легких 
мопедов с выпускавшимися ранее двига- 
телями Д-4 и Д-3 в темное время не мо- 
гут выезжать на дороги общего пользо- 
вания, так как у них нет заднего осве- 
щения. Энергии, вырабатываемой гене- 
ратором с приводом от колеса, до- 
статочно только для лампочки фары. 
Дополнительную энергию для освещения 
можно получить, используя второй полу- 
период тоиа низковольтной обмотки маг- 
нето (см. «За рулем», 1964, № 7 и 1969, 
№ 5). Многим мотолюбителям, однако, не 
удалось реализовать эту рекомендацию 
из-за отсутствия подходящего фонаря, а 
иногда и диодов. 



Комплект ВОП-3. 


Ныне это препятствие устранено: То- 
милинский завод полупроводниковых 
приборов наладил производство ком- 
плекта ВОП-3, в который входит вклю- 
чатель с заделанным в него диодом, хо- 
мутик и задний фонарь с проводом. 
Включатель легко моінтируется на левой 
рукоятке руля, а фонарь — на щитке 
заднего колеса. 

Комплекты ВОП-3 и отдельно вклю- 
чатели (ВОП-1) поступили в продажу. 





Пришла осень. Летнее путешествие 
обогатило вас опытом, есть что рас- 
сказать товарищам-автолюбителям... 



...Если проверка показала снижение 
уровня электролита в аккумуляторе, 
нужно долить в него дистиллирован- 
ную воду. Учтите еще, что она ни в 
коем случае не должна соприкасаться 
с металлом... 



Установка дополнительных фар и 
замена ламп в основных фарах более 
мощными вызовет постепенную раз- 
рядку аккумулятора... 



В конце осени смажьте механизм 
замков дверей и багажника... Это не 
только уменьшит износ их деталей, 
но, что очень важно, предохранит зам- 
ки от замерзания. 


Пришла осень- Летнее путешествие 
обогатило вас опытом, есть что расска- 
зать товарищам-автолюбителям : всякое 
бывало (или могло быть — все равно 
интересно). 

Сегодня мы поведем беседу о тех 
«мелочах которые, возможно, еще не 
встретились в вашей автомобильной 
практике. Лучше узнать о них вовремя 
и принять предупредительные меры, не 
дожидаясь «личного знакомства». 

1. Если нет явных внешних следов 
неисправности (подтекает жидкость, 
«пружинит» педаль и т. п.), а тормоза 
держат хуже, чем раньше, в первую 
очередь попробуйте «прошкурить» тор- 
мозные накладки и барабаны. Сняв 
наждачной бумагой слой жирной гря- 
зи с их поверхности и хорошо продув 
сжатым воздухом, вы вернете тормозам 
их былую «хватку». 

2. Маленькая хитрость для «жигу- 
лей». Ставя на место задний тормозной 
барабан, слегка смажьте солидолом или 
другой консистентной смазкой устано- 
вочный кольцевой фланец, расположен- 
ный в центре колеса. Эта несложная 
процедура (Н5ервжет много сил, когда 
нужно будет снимать барабан в сле- 
дующий раз. 

8. Вы, конечно, знаете, что, если 
проверка показала снижение уровня 
электролита в аккумуляторе, нужно до- 
лить в него дистиллированную воду. 

• Учтите еще, что она ни в коем случае 
не должна соприкасаться с металлом, 
тем более нельзя хранить ее в метал- 
лической посуде. 

4. Доливайте воду, только когда ба- 
тарея холодная. Следите за чистотой 
аккумуляторов. Появление потеков и 
отложений солей, так же как и частая 
потребность в доливке, — сигнал не- 
исправности: трещин и пор в банках 
или «перезарядки» и выкипания элек- 
тролита. В обоих случаях потребуется 
помохць станции обслуживания. 

б. Следите за чистотой полюсных за- 
жимов, надежностью контактов клемм 
на аккумуляторе и «массового» прово- 
да с кузовом автомобиля. Тщательно 
очищайте их от окисла, проверяйте, как 
затянуты болты клемм, смазывайте чи- 
стым техническим вазелином. Иначе 
высокое- сопротивление в месте плохо- 
го контакта послужит причиной отказа 
при пуске двигателя зимой. 

6. Когда автомобиль эксплуатируется 
нормально, батарея не нуждается в до- 
полнительной подзарядке: генератор и 
реле-регулятор заботятся о ее «здо- 
ровье». Но при длительном «безделье» 
происходит постепенный естественный 
саморазряд аккумулятора, и нужно 
ежемесячно восстанавливать его рабо- 
чее состояние. Безусловно, удобнее де- 
лать такие профилактические «курсы 
лечения», сняв аккумулятор и храня 
его отдельно от поставленного на дол- 
гий срок автомобиля. 

7. Установка дополнительных фар и 
замена ламп в основных фарах более 
мощными вызовет постепенную разряд- 
ку аккумулятора, поскольку заводские 
регулировки реле-регулятора не рассчи- 
таны на таких «иждивенцев». Поэтому, 
если вы установите дополнительно про- 

Беседа четвертая. См. «За рулем», 
1971. № в. 7 и 8., 


тивотуманные фары, не включайте все 
осветительные приборы одновременно 
и следите за контрольной лампочкой 
или стрелкой амперметра. 

8. Не советуем самонадеянно регу- 
лировать релѳ-рѳгулятор. Все подоб- 
ные работы, под сйлу лишь специали- 
стам с соответствующими приборами и 
инструментами. 

9. Двигатель неустойчиво работает 
на малых оборотах, хуже «тянет», поя- 
вилась неприятная тенденция к калиль- 
ному зажиганию (несколько вспышек 
после выключения зажигания). Прежде 
всего проверьте свечи. Возможно, одна 
из них вышла из строя, или образовал- 
ся нагар, или изменился зазор между 
центральным и боковым электродами. 

10. Не дожидайтесь появления по- 
добных симптомов — контролируйте со- 
стояние свечей через каждые 3 — б ты- 
сяч километров. 

Нагар удаляют при помощи специ- 
ального пескоструйного прибора. Нель- 
зя соскр^ать его острыми предметами 
или сжигать паяльной лампой — так 
можно вывести свечу из строя, 

11. При замене пользуйтесь только 
«фирменными», рекомендованными за- 
водом свечами. Полностью одинаковые 
внешне и отличающиеся от тех, что вы 
снимаете, лишь одной буквой в индек- 
се, могут оказаться совершенно не под- 
ходящими для двигателя вашего авто- 
мобиля. 

12. Не «хлопайте» дверцами. Если 
они не закрываются плотно и надежно 
без применения силы, то «ударный» ме- 
тод надолго не спасет. Нужно регули- 
ровать замки и защелки. Замки доль- 
ше сохраняют работоспособность, если, 
покидая машину, вначале закрыть 
дверь, а затем изнутри опуститъ фик- 
сатор («Жигули», «Волга») или повер- 
нуть запирающую ручку («Москвич»). 
Если плоскости наружных поверхно- 
стей передней и задней дверей не сов- 
падают — также займитесь замками 
и защелками. 

18. В конце осени смажьте механизм 
замков дверей и багажника специаль- 
ной смазкой «Спиндулис», которая вы- 
пускается в аэрозольной упаковке. Это 
не только уменьшит износ их деталей, 
но, что очень важно, предохранит зам- 
ки от замерзания. Если у вас нет та- 
кой смазки, влейте в замок пипеткой 
или маленькой резиновой грушей не- 
сколько капель спирта, а затем вдуй- 
те мелкий порошок графита (измель- 
ченный в пыль грифель мягкого чер- 
ного карандаша). 

14. В течение сезона периодически 
смазывайте петли дверей несколькими 
каплями жидкого масла с графитом. 
То же касается защелок и петель ка- 
пота и крышки багажника, во для них 
лучше подойдет консистентная смазка. 

16. После 10 — 15 тысяч километров 
пробега многие владельцы «жигулей» 
жалуются на некоторый люфт перед- 
них сидений. Советуем, если он появил- 
ся, снять сиденье (три болта с кресто- 
образными шлицами и гайка снизу на 
внутреннем переднем болте), проверить 
и при необходимости устранить люфт 
в местах крепления фиксирующего ме- 
ханизма. Чаще всего причина именно 
в нем. 
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подшипники 

іВОЛГИ» 

Материал о подшншписах «аапорож- 
цев», с которыми члены «Клуба» по- 
знакомилисв на восемьдесят шестом за- 
седании («За рулем», 1971, ЛІ 4), вы- 
звал большой интерес читателей. Та- 
кие же справочные данные хотят полу- 
чить владельцы автомобилей других 
марок. 

На этот раз мы удовлетворяем запро- 
сы тех, у кого «волги» старой моде- 
ли — ГАЗ-21. Сведения, относящиеся 
к этой машине, распространяются и на 
автомобили, которые выпускаются на 
ее базе. 

До 1964 года вместо подшипника 
780вУ на внутренней опоре ступицы 
переднего колеса ставился подшипник 
22вѲ0вК, а на внешней опоре вместо 
подшипника 7806У— 826706К. Обе опо- 
ры генератора до 1967 «года работали в 
подшипниках ІІв0208Л1І1І. 



ЛА по- 
зицин 
на ри- 
сун- 
ке 


Место установки подшипника 


Тип подшипника и его 
размеры (внутренний, 
Ооозначекие наружный диаметры и 

ширина), мм 


Валик водяного насоса (передняя и 
задняя опоры) 

Оттяжной рычаг нажимного диска 
сцепления 

Опорная вилка оттяжного рычага 

Муфта выключения сцепления 

Первичный вал коробки передач (пе- 
редняя опора) 

Первичный вал (задняя опора) 


Влок шестерен промежуточного вала 
(передняя опора) 

Влок шестерен (задняя опора) 

Вторичный вал (передняя опора) 

Вторичный вал (задняя опора) 

Шарниры карданных валов 

Опора промежуточного карданного 
вала 


Ведущая шестерня главкой передачи 
(передняя опора) 

Ведущая шестерня (задняя опора) 

Коробка сателлитов дифференциала 
(обе опоры) 

Полуоси заднего моста 

Шкворень поворотного кулака 

Ступица переднего колеса (внутрен- 
няя опора) 

Ступица переднего колеса (наружная 
опора) 

Вал рулевого управления 

Червяк рулевого управления (верх- 
няя опора) 

Червяк рулевого управления (нижняя 
опора) 

Ролик вала сошки рулевого управле- 
ния 

Вал сошки 


Якорь генератора (передняя опора) 
Якорь генератора (задняя опора) 


20703А 

1.вх9 

ГОСТ 6870-54 
6,5X9 

68891 1СѲ 

60203 

5020еУ1 


64903 

64904 
5,5X15.8 
ПбОЗОвШ 
704702К 

53020вК1СѲ 


7в0вУ1Ш 

7в07УШ 

7510У1 

308У 

108005 


7806У 

7305У 

636905 


977Ѳ07К1 


877907 


676701 


Ѳ22205 


180603С9 

1в0502КС9 


Шариковый радиальный 
(17X40X14) 

Ролик игольчатый — 
57 штук (1,6x9) 

Ролик — 3 штуки (5,5 X 
хѲ) 

Шариковый упорный 
(52,388X84, 5x20.7) 
Шариковый радиальный 
(17x40x12) 

Шариковый радиальный с 
канавкой для устано- 
вочного кольца 
(40X00X18) 

Роликовый радиальный 
(19.05X28.576X36,4) 
Шариковый радиальный 
(19,05X28.576X42.9) 
Ролик — 14 штук 
(6,5X15,8) 

Шариковый радиальный 
(30x72x19) 

Роликовый игольчатый 
(16.3X30x25) 

Шариковый радиальный с 
двухсторонним уплот- 
нением 
(30X62x24) 

Роликовый конический 
(30x72X29) 

Роликовый конический 
(35X80X33) 

Роликовый конический 
(50X90X25 ) 

Шариковый радиальный 
(40x90X23) 

Шариковый упорный в 
кожухе 

(25.1X51X16.875) 
Роликовый конический 
(32x72X30) 

Роликовый конический 
(25x62X18,6) 

Шариковый радиально- 
упорный 
(23,5X38.5X14) 
Роликовый конический 
без внутреннего кольца 
(49.225X11) 

Роликовый конический 
без внутреннего кольца 
(58X18) 

Шариковый радиально- 
упорный специальный 
(12X42.945X31) 
Роликовый радиальный 
без внутреннего кольца 
(25X52X15) 

Шариковый радиальный 
(17X47X19) 

Шариковый радиальный 
(16X36X14) 


АВТОМОБИЛЬ 
В ХИМЧИСТКЕ 

Как поддерживать чистоту в сало- 
не автомобиля? Как вывести пятна с 
матерчатой обивки -кузова, оидший и 
чехлов? 

Прежде всего, одно общее правило — 
удалять загрязнения надо, пока они 
не застарели и яе впитались в мате- 
риал. За исключением, пожалуй, жид- 
кой грязи я гліины — их легче очи- 
стить после высыхания. Лучший обти- 
рочный материал — небольшие чистые 
куски марли. Загрязненные места про- 
тирают от краев пятна к середине 
•скользящими -движениігми. 

Масла, краски, смазки удаляют так. 
Вначале, насколько возможно, чистым 
марлевым тампоном снимают загряз- 
няющее вещество. Затем наносят на 
это место соответствующий пятновыво- 
дящий препарат (например, «Тип- 
Топ»). После его высыхания остается 
белая пыль, которую удаляют жест- 
кой щеткой «или пылесосом. 

Если заірязнена вся поверхность 
обивки, то ее протирают сначала су- 
хой марлей, а затем смоченной пятно- 
выводителем. Чистку ведут круговыми 
движениями от центра к краям, пока 
загрязнения не исчезнут и весь ку- 
сок обивки не станет влажным. После 
удаления пятен при помощи воды надо 
протереть мокрой тряпкой всю поверх- 
ность участка обивки. 

Водяные потеки и загрязнения на 
натуральных тканях удаляют раство- 
ром поваренной соли (стакан соли на 
литр воды). Раствор знергично вти- 
рают в загрязненное место, а затем 
ополаскивают чистой водой. На синте- 
тических материалах потеки удаляют 
соответствующим пятновыводителем. 

Для удаления плесени сначала очи- 
щают участок вокруг нее теплой мыль- 
ной водой и ополаскивают холодной. 
Затем заплесневелое место пропиты- 
вают раствором поваренной соли (1 
объемная часть соли -Ь 2 части воды), 
после чего моют препаратом для чист- 
ки данной ткани. 

Смолу, вар, деготь нельзя вывести 
растворителями. На загрязненные ме- 
ста кладут лед, чтобы смола затверде- 
ла, а затем соскребают ее тупым но- 
жом. Остатки удаляют моющим препа- 
ратом, скажем трикатрийфосфатом. 

Надеемся, что несколько советов, 
которые почерпнуты из справочных по- 
собий, помогут автолюбителям в уходе 
за автомобилем. 

ЗАСЕДАНИЕ 
ДЕВЯНОСТО ВТОРОЕ 
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электроника в «аши дки не 

тесняет в сущ^твующих даі^^^ автомобилях, например, она упрі 
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столита толщиной 0,8 — 1 мм, 
между ними изолируем и наматываем 
І^І^^тков провода ПЭВ-2 диаметром 
о 21 мм. Магнит с сердечником припаи- 
ваем к основанию, которое крепим дву- 
мя винтами М4 к крышке генератора. 
Якорь набираем из тех же пластин, что 
и сердечник {толщина якоря 4 мм) и 
приклепываем к латунному угольнику, 
который, в свою очередь, крепим бол- 
том на кулачке генератора. Зазоры «а» 
и «б» должны быть примерно по 0,3 мм. 
Зазор <а» регулируется перемещением 
магнита с основанием, 

помощи регулировочных шайб толщиной 
о 1 мм. Особое внимание следует обра- 
тить на форму концов якоря и сердеч- 
ника: они должны быть обработаны по 
радиусу (29,5 мм и 29,8 мм). 

Диод Де припаиваем непосредственно 
к выводам датчика. Опережение 
гания регулируется как обычно (поворо- 
том генератора). Момент зажигания дол- 
жен соответствовать точному совмеще- 
нию якоря и сердечника. 

Детали, обведенные пунктиром (см. 
рис. 1), размещаются в блоке размерами 
50x70x35 мм. Резистор ставим отдельно, 
потому что он нагревается при работе. 
Трансформатор, электронный блок и ре- 
зистор можно закрепить под баком мото- 
цикла в передней части рамы. Передел- 
ки в схеме электрооборудования мини- 
мальные: надо -«первсоединить» провод, 


Страничка 

мотоцанлаета 


кость катушки выбираем так. чтобы для 
•^іапѵска тиристора использовался второй 
(положительный) пик напряжения, ною- 
щий более крутой передний 
(Пусть простят меня читатели за обилие 
специальных терминов — статья рассчи- 
тана на людей, хорошо знакомых с тон- 
костями радиолюбительского дела.) 

С ростом оборотов двигателя растет 
амплитуда иі^пульса. Для ее стабилиза- 
ции выход датчика . шунтируем стабилит- 
роном Д808 При этом отрицательный 
пик срезается, а положительный ограни- 
"ищется величиной Ѳ в <рис. 3 справа) 
Обмотка трансформатора Тр 
намотана на сердечнике из 
Ш-200 Толщина их пакета 30 мм, пло 
щадь окна 3 см^. Первичная обмотка со- 
^оит из 50 ВИТКО.В провода ПЭВ диамет- 
ром 0,15 мм. Заметим, что от трансфор- 
матора можно избавиться, если для ге- 
нератора изготовить новую обмотку за- 
жигания, рассчитанную на высокое на- 
пряжение. 

Каковы должны быть параметры ос- 
тальных элементов системы? Кон^нса- 
торы; С»-МБГТ «“««стью 0 5 мі^ на 
600 в. Тиристор — типа КУ201Л. В дан- 
ной схеме успешно работает и тиристор 
КУ201А имеющий напряжение включе- 
ния около 600 в (хотя по паспорту оно 
составляет 25 в). Резистор К, рекомен- 
дую взять проволочный, типа ПЭ-20 со 
противлением 3000 ом. Катушка зажига- 
нии огтастгя та же. 


система 
приведена на 
от генератора пере- 
Его напряжение ко- 

1 до 8 в при 

: на максимальных обо- 

Чтобы напряжение на катушке 
было достаточным при *^ск® 
■ оборотах двигателя, коэффи- 
трансформации повышающего 


Конденсаторная электронная 
зажигания — ее схема 
рис. 1 — питается 
менного тока Г-401 
леблется от 2,5 в при пуске 
работе двигателя 
ротах. 
зажигания 
и на малых 

трансформатора принят равным 
мере увеличения оборотов вместе с на- 
пряжением растет и 

го тока — от 20 гц на холостом зеоду ДО 
400 гц при максимальных оборотах. 
Хение используется для стабилизавдни 
напряжения на вторичной обмотке 
трансформатора: сопротивление 

лизирующей цепочки на 

яием частоты, поэтому «спряжение на 
выходе моста не превышает 400 в во 
всем диапазоне оборотов Д®пгател^к Та- 
ким образом исключается пробой тири- 
гтооа и катушки зажигания. 

Для синхронизации работы электрон- 
ной схемы и двигателя я изготовил про- 
стой и достаточно мощный электромаг- 
нитный синхродатчик. способный непо- 
средственно управлять тиристором. Дат- 
чик (рис. 2) состоит из постоянного маг- 
нита' на одном из полюсов которого ук- 
реплён сердечник с катушкой. При вра- 
щении якоря, находящегося на валу дви- 
гателя, замыкается магнитні^ 
в катушке наводится э.д.с., форма кото- 
оой показана на рис 3 слепа. Полир- 


кбнаенсаторной бесконтактной системы зажигания, 

I — якорь: 2 — ось вращения якоря. 

^ установки стабилитрона (слеаа) и после его включения. 

Йі /шТйв2?!о - й - крышка генератора: 12 - винт м4 











СЪЕМНИК 

ДЛЯ «ЗАПОРОЖЦА» 

При замене капроновых вкладышей в 
шарнирах рулевого привода ЗАЗ-965А 
трудно поставить на место стопорное 
кольцо. Одновременно сжимать пружину 
шарнира, усики стопорного кольца и за- 
водить кольцо в проточку — <рук не 
хватаетъ. 


ю 

ІПІ 


Съемник; 1 скоба; 2 — ииит; 3 — 



заглушка; 4 — пружина; 5 — стопорное 
кольцо; 6 — шарнир. 


Предлагаю очень простое приспособле- ' 
ние (см. рисунок): скобу из стальной по- 
лосы 16x3 и винт М4Х40 с барашком. 
Теперь обе руки у вас свободны, и мож- 
но тщательно, не торопясь, установить , 
запорное кольцо. Вероятно, такой съем- 
ник пригодится и для других машин. 
Нужно только, конечно, изменить разме- 
ры в соответствии с конструкцией. 

ІІ. КРИВОШЕИ 

г. Харьков-33, 

Вондаренковокая ул„ 34 


ЛУЧШЕ ВИДЕТЬ, 

ЧЕМ ДОГАДЫВАТЬСЯ 

Коробка передач у тяжелых мотоцик- 
лов работает надежно, если правильно и 
своевременно регулировать ход педали 
переключения передач. Нужный угол по- 
ворота кривошипа собачек обеспечивает- 
ся при помощи регулировочных винтов. 
Обычно эта операция занимает много 
времени и не всегда заканчивается ус- 
пешно, потому что фиксацию сектора 
переключения определяют на ощупь. 

Регулировка значительно * упрощается, 
если в процессе ее можно видеть поло- 



Рис. 1. Пластина (масштаб 1 : 2) для 
регулировки механизма переключения 
передач (стальной лист толщиной в мм). 



Рис. 2. Крышка коробки с отверстием. 

жения фиксатсша и сектора. Для этого 
мотоцик;шст Д. Павлуцкий (Краснояр- 
ский край, г. Абаза, ул. Строительная, Іа)* 
использует специальную пластину 
(рис. 1), которую ставит на трех винтах 
вместо «штатной» крышки коробки пе- 
редач. В. Ворошиловский (Ленинградская 
область, Всеволожский район. пос. 
х^ахья, ул. Железнодорожная, 5) считает 
что достаточно просверлить отверстие 
в крышке коробки (рис. 2) напротив 
места расположения фиксатора и осве- 
щать его фонариком. Отверстие потом 
он закрывает резьбовой пробкой с рези- 
новой шайбой. 


САМОДЕЛЬНЫЙ СДВОЕННЫЙ 
ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ 


и некоторых схемах электронных реле- 
прерывателей для указателей поворота 
(см., например, «За рулем», 1970. № 5) 
гфимѳняется сдвоенный переключатель 
^умблер) со средним фиксированным 
положением. У меня его не было поэто- 
му я сделал сдвоенный тумблер из обыч- 
П^200 ^®'*’®^^*^^^®тного переключателя 



Рис. 1. 
ка). 

Рис. 2. 
ке. 

Рис. 3. 
чателя: 1 
стороны; 
стороны; 
рычажок; 
заклепка; 
ненный 


контактная пластина (разверт- 

Крепление пластины на рычаж- 

Схема подсоединения переклю- 
— сигнальные лампы левой 

2 — сигнальные лампы правой 

3 — подвижный контакт; 4 — 
5 — пластина; 6 — ось; 7 •— 
8 боковой контакт, соеди- 

с осью шинкой. 


для этого из твердой (пружинящей) ла- 
туни толщиной 0,2 — 0,3 мм вырезал кон- 
тактную пластину согласно рис. І и на- 
ложил ее на рычажок переключателя 
как показано на рис. 2. Чтобы ^Істина 

кон'Гуры рычажка, сде- 
углубление на ее толщину. 
Против проворачивания зафиксировал 
заклепкой диаметром 1 - 1,5 ^ 
просверлил отверстие в ры^ 
чажке. После этого отогнул боковые ле- 


пестки пластины под углом 3 — 4 градуса 
к боковым плоскостям рычажка, а цент- 
ральный лепесток согнул так, чтобы он 
касался контакта звукового сигнала на 
крышке переключателя. Затем перерезал 
латунную шинку, соединяющую боковой 
контакт (рис. 3) с осью переключателя, 
и изолировал ось от пружины, находя- 
щ^ся в рычажке, пластмассовой шай- 
бой диаметром 5 мм. Кнопку звукового 
сигнала вынул и вставил в крышку дру- 
гим концом, закрепив ее клеем БФ-2. 

После соединения іпереключателя с 
реле, собранным по схеме, опубликован- 
ной в упомянутом номере журнала, ука- 
затели поворота исправно работают уже 
второй год. • 

В, ЕВСТАФ№В 

Новгородская область. 

Новгородский район, 

пос. Пролетарский, ул. Садовая, 7 


НАДЕЖНОЕ КРЕПЛЕНИЕ 

Не раз уже писали о способах надеж- 
ного крепления педали переключения 
передач на валу. Это больное место у 
ковровских мотоциклов. Стоит вовремя 
не подтянуть стяжной болт, как тут же 
повреждаются шлицы. 



Крепление педали переключения: 1 

педаль; 2 — дополнительный болт* Мб с 
гайкой; 3 — прорезанный участок паза. 

Так случилось и со мной. Устранить 
неисправность удалось при помощи 
дополнительного болта, поставленного 
п другой стороны . валика переклю- 
чения. как показано на рисунке. Пред- 
варительно паз в рычаге надо удлинить 
ножовкой примерно на 20 мм. Пока за 
8 тысяч километров пробега болты ни 
разу не требовалось подтягивать. Ду- 

способ ремонта самый 
простой и доступный. 

. п ^ ЧАРСКИИ 

г, Ростов-на-Дону, 

у л. Мечникова, 65140, кв. 21 

СЕГМЕНТНАЯ ШПОНКА 
СПАСАЕТ ВАЛ 

На двигателях мопедов при ослабле- 
нии гайки, крепящей маховик генера- 
тора, повреждается шпоночный паз на 
цапфе коленчатолю вала, « приходится 
менять гвесь вал. Однако этого можно из- 
оежать, если изготовить сегментную 
шпонку из стали 45, как показано на 
рисунке. Для ее установки достаточно 
сделать лыску, спилив часть цапфы вала 
на глубину 1,5 мм. ^ 

В. РОГАНОВ 

Московская область, 
ст. Томилино, 
дер. Кирилловна, 85 



Дополнение. Способ ремонта ко- 
ленчатого вала, предложенный В. Рога- 
новым, пригоден также для минских и 
ковровских мотоциклов, оборудованных 
генератором переменного тока, и для 
мотороллера «Вятка». 





Эі'н три столь значимых длл каждого 
из нас слоаа стали девизом III всесоюз- 
ных соревнований шиольиииов-автомоби- 
листов на «призы ««За рулем». Автомо- 
биль — труженик, автомобиль — > сол- 
дат, автомобиль-^ спортсмен и, если быть 
точным, автомобиль турист. В таком 
многогранном облике «предстал наш лю- 
бимец на необычном шараде, после кото- 
рого и начались состязания. 

О масштабе того иди иного соревнова- 
ния можно судить <ло различным «при- 
знакам. В том числе и «по месту, которое 
отводит для него «город-организатор. 
Орденоносный Харьков «предоставил для 
встречи юных водителей свою главную 
площадь, гордость города, свидетельни- 

Й у всех больших торжеств — «площадь 
зержииского. Тем самым подчеркивал- 
ся не только всесоюзный ранг соревно- 
ваний, но и то большое значение, кото- 
рое придают здесь воспитанию у моло- 
дого поколения любви к моторной тех- 
нике, занятиям автомобильным делом. А 
в том, что это действительно тан, мы 
убедились на параде. 

.Взгляните на помещенный слева сни- 
мок. Фотообъектив вместил лишь не- 
большую часть колонны >— движущиеся 
по площади у памятника В. «И. Ленину 
тракторы. бронетранспортер. А за 


ними — не попавшие в кадр самоход- 
ные шасси, автомобили, мотоциклы, 
нарты, гоночные «'Эстонии». Они растя- 
нулись по всей площади. За рулем каж- 
дой машины (исключение составила 
лишь военная) — мальчики и девочки, 
иные с бантиками а косичках. Зто вос- 
питанники Харьковского Дворца пионе- 
ров и школьников имени «п. п. Постыше- 
ва и их гости из других 'городов. 

<На автомобильный праздник юных со- 
бралось много зрителей. Еще бы •— о 
нем знает весь ларьков. Эмблема сорев- 
нований встречалась повсюду' — в трам- 
вае, троллейбусе, на стеклах такси. 

«Труд, оборона, спорт». В головном от- 
крытом «газиие» почетные гости сорев- 
нований — Герой Социалистического 
Труда Ф. Амелин, Герой Советского Со- 
юза А. Н.ефедов, заслуженный мастер 
спорта В. Никитин. И ребята, со взрос- 
лой сноровкой управляющие этой слож- 
ной техникой, словно бы рапортуют о 
готовности преодолеть все испытания, 
стать мастерами автодела — для тру- 
да, для обороны, для спорта! 

Об этом думали мы и тогда, когда ре- 
бята вели машины на параде, и когда 
они вышли на площадь, чтобы оспари- 
вать традиционные призы соревнований. 

Двсять команд (в прошлом году их 
было восемь) по пять человек в каждой, 
включая девочку, должны были поме- 
риться силами в троеборье. А оно в 
этом «году обрело по сути новый статут. 
Появилась автозстафета— новинка, на- 
сколько нам -известно, не только для 
юношеских соревнований. Состязания 
на мастерство вождения намного услож- 
нились и стали, можно сказать, «ско- 
ростными», Изменились и условия гра- 
натометания. Все эти нововведения по- 
шли на пользу троеборью. Оно -прибави- 
ло в динамичности и обогатилось тем, 
чего ему особенно не хватало раньше, — * 
зрелищностью. Нужно было видеть, как 
близко принимали к сердцу зрители все 
происходившее на «площади, особенно 
когда дело касалось их юных земляков. 
Забегая несколько вперед, скажем, что 
харьковские школьники не ударили ли- 
цом в грязь. Пятое место вслед за «аса- 
ми» из іМосивы, Ленинграда — это хоро- 
шее достижение для команды, всего вто- 
рой раз участвующей в таких соревно- 
ваниях. И тому же ей достался первый 
из разыгранных призов — приз «Кон- 
курса знатоков (правил движения», кото- 
рый был проведем накануне. 

Пять этапов эстафеты, в которой 
одновременно стартовали по две коман- 
ды, доставили удовольствие «и участни- 
кам и зрителям. Раньше всех — за 1 
минуту 41 секунду ее пронесла пятерка 
юных водителей Московского Дворца 
пионеров и школьников. Им был вручен 
переходящий приз «За лучшую техниче- 
сі^ю подготовку», учрежденный ЦК 
ВЛКСМ. Они же завоевали и главный 
командный приз — журнала «За рулем», 
показав лучший результат в комплекс- 
ном зачете по троеборью. 



«Сергеев день», — • шутили по этому 
поводу ребята. За команду победителей 
выступали сразу четьіре Сережи — мос- 
ковские школьники Лебедев, Кочетков, 
Кострииин, Зимаков — и одна Ира, Ху- 
дякова, кстати, ставшая чемпионкой 
среди девочек. А вот а фигурном вэж,де- 
нии первенствовали ребята из Подмос- 
ковья. Команда Детской автомобильной 
дороги Минист^ства автомобильного 
транспорта РСФСР н большой радости 
ее тренеров выиграла переходящий 
приз «своего» министерства — «За луч- 
ший результат в мастерстве вождения». 
Но по сумме очков она осталась все же 
за чертой -призеров — подвело гранато- 
метание. 

Ниже приводятся результаты сорев- 
нований, из которых видно, сколь на- 
пряженным было на этот раз соперни- 
чество в группе лидеров. Шутка ска- 
зать — судьбу второго места решали 
даже не очки, а лучшее время на фи- 
гурном вождении — секунды! А в лич- 
ном первенстве, где разыгрывались при- 
зы нашего журнала, возникла совсем 
сложная ситуация. Целая группа ребят 
набрала максимальное количество очков 
на «фигурке». И порядок призовых мест 
определило лишь метание гранаты. В 
общем-то и здесь счастье сопутствовало 
сильнейшим. Тем приятнее было видеть 
на пьедестале почета рядом с «масти- 
тыми» — теми, кто уже выполнил нор- 
му первого юношеского разряда, нович- 
иа — ученицу 41-й харьковский школы 
Женю Литовко. -Ее успех был радостно 
встречен земляками, особенно в семье 
инженера Харьковского турбинного за- 
вода Литовко, где, иак сказала нам Же- 
ня, «папа, мама, брат и я — заядлые 
автолюбители». 

Вообще, как .выяснилось, страсть и 
автомобилю чаще всего носит семейный 
характер. Если отец, старший брат или 
сестра «увлекаются автоделом, это почти 
гарантия, что и младший пойдет по их 
стопам. В списке ленинградской коман- 
ды нам встретилась фамилия Шахвер- 
дов. Ростислав оказался младшим сы- 
ном известного конструктора гоночных 
автомобилей В. Г. Шахвердова. 

В команде харьковчан стартовал 
Игорь Юшко, и больше других за него 
«болели» Алик и Володя — его младшие 
братья, тоже активисты автотракторно- 
го кружка. Все зто надо иметь в виду. 
В этом пятилетии миллионы ■ взрослых 
пополнят ряды автомобилистов, к вслед 
за ними и автомобилю «потянутся их 
внуки, дети, младшие братья и сестры. 

(Но мы несколько отвлеклись от ито- 
гов. Они 'в общем радуют, хотя нельзя 
сказать, что уровень подготовии всех 
участников соответствует всесоюзным 
стандартам. Слишком велик разрыв в 
очках, .а значит, в мастерстве между 
четверкой лидеров к -всеми остальными. 
И 'Все же это не может служить поводом 
для огорчений. Москвичи и ленинград- 
цы имеют за плечами многолетний 
опыт подготовки ребят, К тому же они 
располагают отличной базой для массо- 
вых- соревнований и тренировки, чего 
другие пока не имеют. 

Это только непосвященным может по- 
казаться, что соревнования юных — 
детская забава. Возьмем ту же «фигур- 
ку». Иак же она не проста. Не всем да- 
же многоопытным водителям она сразу 
по плечу. Таи что п^ть не огорчаются 
ребята из Мкнска и Брянска, дебютиро- 
вавшие в этих трудных соревнованиях, 
пусть не досадуют юные водители из 
Оренбурга к Ижевска, что не завоевали 
призов и наград. Все впереди. С опытом 
придут и победы. 

В третий раз встречаются школьники- 
автомобилисты на всесоюзном уровне. И 
в третий раз мы задаем себе «вопрос: что 
же это все-таки такое? Спорт? Да. Но в 
то же время это и нечто большее. Это, 
если хотите, дорога н автомобильным 
знаниям к, что особенно важно сегод- 
ня, — профессиональная ориентация. На 
смену «осьмилетиему приходит всеобщее 
среднее образование. Все больше и боль- 
ше выпусинииов десятилеток сразу вклю- 
чается в промышленное -и сельснохоэяй- 
ственное производство. И как же важно 
для всего нашего народного хозяйства, 
чтобы эти ребята дружили е мотором, 
знали технику, умели ею управлять так, 
как это делали участники -соревнований. 
Страсть и автомобилю ведет юного во- 
дителя и выбору профессии. Тот, кто в 
детстве прочно освоил водительские на- 
выки, научился владеть инструментом, 
уже не оставит избранного пути. 

Видимо, понимание важности всего 
этого и определило отношение к нашим 
соревнованиям в Харькове. О том, чтобы 



Отчет о наших соревнованиях вы читаете в десятом, октябрьском 
номере. В этом месяце Ленинский комсомол отмечает день своего 
рождения. Среди его многих славных дел — ударные комсомольские 
стройки автозаводов, механизаторский всеобуч, соревнования моло- 
дых водителей. 

На снимке: секретарь Харьковского обкома комсомола Антонина 
Храбан вручает приз ЦК ВЛКСМ команде Москвы. 


Этот этап назывался 
ревозка опасного груза». Не- 
важно, что вместо него бил- 
лиардные шары. Их везли с 
такой же осторожностью, 
кеш повезут настоящий 
груз. 


Фото Г. Дрюкова 

Ух, каким длинным ка- 
жется этот коридор! 


Эстафета начиналась с 
20-метрового спринта. 




они прошли как праздник, заботились 
работники горкома партии, обкома и 
горкома комсомола, гороно, милиции, 
госавтоинспекции, не іговоря уж о глав- 
ном организаторе — /^орце пионеров. 
Директор его Виталий Павлович Горюн 
и руководитель автотракторного кружка 
Евгений Владимирович Андрющенко, что 
называется, горы перевернули (их уси- 
лия были отмечены специальным при- 
зом). И как это НН печально, только 
одна организация осталась равнодуш- 
ной к этому большому делу -г- город- 
ской комитет ДОСААФ. Мы не увидели 
на празднике ни его руководителей, ни 
даже начальника автомотоклуба. А ко- 
му как не им в первую очередь следо- 
вало бы проявить живую заинтересован- 
ность в этом деле. Ведь на главной пло- 
щади соревновались допризывники •— 
те, кто через год-два наденет военную 
форму. У автодела, автоспорта есть еще 
одна важная -сторона — они нацелены 
на оборонные задачи. И наверно, пора 
уже нашим автомотоклубам и спортив- 
но-техническим клубам прийти на по- 
мощь внешкольным учреждениям Мини- 
стерства просвещения и школам, кото- 
рые занимаются автомобильной подго- 


товкой подростков и юношей. Хо.тя бы 
включить в свой календарь соревнова- 
ния школьников-автомобилистов, как 
это делает Московский спортивно-техни- 
ческий клуб. Мет, мы вовсе не предла- 
гаем перекладывать заботы с одних плеч 
на другие. Нынешний размах автомоби- 
лизиции, интересы страны требуют то- 
го, чтобы подготовка юной автомобиль- 
ной смены стала общей -заботой, общим 
делом. 

М. ТИЛЕВИЧ, 
спецнор >«3а рулем» 

г, Харьков 

Результаты соревнований 

Командньіб 1. Москва (Дворец пионе- 
ров и школьников) — 296 очков; 2. Мо- 
сква (Клуб юных автомобилистов) — 
27^ 3. Ленинград — 279. 

Личные: Мальчики: 1. С. Дездионок 

(Московская область); 2. А. Кириллов 
(Москва); 3. В. Москвин (Москва). Девоч- 
ки: 1. и, Худякова (Москва); 2. О. Журав- 
лева (Ленинград); 3. Е. Литовко (Харь- 
ков). Приз ^лучшему среди семиклассни- 
ков» завоевал В. Золотарев (Киев). 


Радостные минуты победителей. Коман- 
де Московского Дворца пионеров и 
школьников предоставлено право опу- 
стить флаг соревнований. 
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3 аметки фельетониста 



Автомобильная ♦барахолка», как и 
всякие другие, давно запрещена в сто- 
лице. И все же, к великой досаде ми- 
лиции, в укор работникам министерств 
торговли и автомобильной про- 
мышленности, она существует, демон- 
стрируя завидную живучесть и неве- 
роятную приспособляемость к нелег- 
ким условиям нелегального бытия. 
Она возрождается, как только очнув- 
шийся от зимнего оцепенения автолю- 
битель берется за гаечные ключи, и 
самоликвидируется с наступлением 
первых морозов. Закрытая в одном 
месте, перебирается на другое. В по- 
следний раз она перекочевала с Пти- 
чьего рынка в район Лианозова, по- 
ближе к комиссионному магазину, 
торгующему запасными частями. 
Здесь, на опушке леса, у кольцевой 
автодороги, каждую торговую субботу 
восседают негоцианты с мешками и 
сумками, из коих выглядывают дефи- 
цитные прокладки и сальники, кресто- 
вины кардана, подшипники и многое 
другое. Ходячие коробейники носят 
свои карданы под полой. Купить тут 
можно почти все, чего нет в магази- 
нах. 

Почему так живуч этот толкучий ры- 
нок, кто тут торгует и откуда берется 
изобилие? 

Ясно, что когда развернется по-на- 
стоящему автосервис, наладится бес- 
перебойная торговля запасными частя- 
ми, автомобильная барахолка, как и 
Сухаревская, уйдет в область преда- 
ний. А пока ее гальванизирует суро- 
вая для автолюбителя действитель- 
ность. В магазинах месяцами не быва- 
ет именно того, что всего нужнее. Ис- 
черпав все праведные возможности, 
владелец автомобиля убеждается, что 
так далеко не уедешь. Тогда, скрепя 
сердце, подавив голос совести, он всту- 
пает на пути окольные, самый простой 
из которых ведет на автомобильную 
барахолку. 

Состав торговцев на толкучем рынке 
разношерстный. Самые безобидные из 
них — честные автолюбители, не по- 
мышляющие о наживе. Из своих старо- 
давних запасов они приносят сюда то, 
что им сейчас не нужно, в надежде 
сбыть и приобрести необходимое или 
обменять на требующуюся позарез де- 
таль. Но погоду здесь делают не они. 

Одним из «королей» толкучки слыл 
бывший преподаватель высшей мате- 
матики Московского химико-технологи- 


ческого института им. Менделеева кан- 
дидат наук Виталий Мышакин. По его 
скромным подсчетам, за три года, 
предшествовавшие аресту, он скупил и 
перепродал краденых запасных ча- 
стей больше чем на 70 тысяч рублей. 
Мышакин осужден на 6 лет лишения 
свободы. И другие короли автомобиль- 
ной барахолки завершили свою карье^ 
РУ на скамье подсудимых, но, посколь- 
ку нужда в запасных частях остается, 
на смену им приходят новые. Товар 
по-прежнему добывается в основном 
там, где его производят. 

Минувшей зимой работники завод- 
ской группы БХСС остановили благо- 
получно прошедшего проходную под- 
собного рабочего транспортного цеха 
АЗЛК Сергея Палунина. Шел он домой 
очень не спеша, с величайшей осто- 
рожностью переставляя ноги. Все ста- 
ло ясным, когда его вернули на завод 
и попросили раздеться. Он сгибался 
под тяжестью металла. Его хитроумно 
сконструированные исподние брюки 
были оснащены до самых щиколоток 
карманами разной формы и вместимо-* 
сти. На сей раз в карманах находились 
четыре увесистых амортизатора задней 
подвески и восемь сияющих замков за- 
жигания с запасными ключами — все- 
го на 84 рубля. Еще на 800 рублей 
похищенного обнаружили у него дома. 

Но есть и такие, кто подбирает де- 
фицитный товар... на свалках. Авто- 
мобильный завод, выпускающий «мо- 
сквичи», концентрирует свой мусор 
возле Кузьминского кладбища. Чего 
тут только нет! Тормозные цилиндры 
и бензонасосы, диски, пружины и ры- 
чаги сцепления, шестерни и всякая ме- 
лочь. Все свеженькое, промасленное. 
Это брак, но не сразу отгадаешь, в чем 
тут загвоздка. При доскональном изуче- 
нии новенького тормозного цилиндра 
со свалки удалось, например, устано- 
вить, что в одном из крепежных отвер- 
стий забыли нарезать резьбу. Это ми- 
нутная работа, а цена цилиндру — 3 
рубля 60 копеек, да еще попробуй найти 
его в продаже. Наладчик первого под- 
шипникового завода Иван Добрынин, 
сообразивший, какое это золотое дно 
свалка, возил выброшенное на толкуч- 
ку и имел от этого устойчивый доход 
в 30 — 60 рублей за базарный день. А 
возле Киевского шоссе сваливает некон- 
диционные прокладки для автомобиль- 
ных стекол завод резинотехнических 
изделий. Попадают прокладки сюда из- 


за небольших заусениц не толще бу- 
мажного листа, обрезать которые — 
пустое дело. Некто Николай Максимов 
мешками возил эти прокладки на тол- 
кучку, продавал их по божеской цене, 
по гривеннику за штуку, а дневная вы- 
ручка составляла 70—80 рублей. И та- 
ких предприимчивых ' «мусорщиков» 
здесь пруд пруди. 

Запасные части имеются, конечно, 
не только на толкучке. Как это ни па- 
радоксально, большой их резерв лежит 
мертвым капиталом. Вот наглядный 
пример. На исходе прошлого года 13-й 
таксомоторный парк столицы сдал в 
комиссионный магазин 90 новеньких 
спидометров для «побед», десятки теп- 
лых капотов для «побед» и старых 
«москвичей», которые тут же были рас- 
проданы. Вспомним, что эти машины 
уже добрый десяток лет назад исчезли 
из таксомоторных парков, уступив ме- 
сто «Волге». Значит, все это время спи- 
дометры и капоты лежали неизвестно 
для чего, как у гоголевского Плюшки- 
на. А сколько еще нужного автолюби- 
телям и ненужного владельцам поко- 
ится на складах остальных 17 таксомо- 
торных парков Москвы и других авто- 
предприятий? В ближайшее время ста- 
рую «Волгу» полностью заменит новая. 
Неужели придется ждать еще десяток 
лет, пока накопившиеся на складах 
запчасти станут продавать? 

В решительной модернизации нуж- 
дается комиссионная торговля запасны- 
ми частями. Единственный в столице 
специализированный магазин торгует 
не только и не столько ими, а в основ- 
ном мотоциклами. Они составляют 
80 процентов его годового оборота. У 
магазина есть план, и его проще вы- 
полнить, продавая не дешевые детали, 
а дорогие мотоциклы. Это легко понять, 
но с этим нельзя мириться. Автолюби- 
тели неохотно несут свои излишки в 
магазин, потому что мелочь, хотя бы 
и дефицитную, у них вообще не при- 
мут, а деньги за стоіпцую деталь мож- 
но получить только после ее реализа- • 
ции. Значит, полезно было бы так ор- 
ганизовать комиссионную торговлю, 
чтобы магазины заинтересованы были 
принимать и мелочь, а за детали, поль- 
зующиеся повышенным спросом, рас- 
считываться сразу. 

Вспоминается агент Госстраха. 
Он стучится в каждые двери, солидно 
и убедительно рассказывает о выгодах 
страхования, раскрывает людям глаза 
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на то, о чем в повседневной сутолоке 
они не удосужились подумать, и порт- 
фель агента пополняется. Если бы он 
безмятежно сидел в своей конторе, ре- 
зультаты наверняка были бы незавид- 
ными. Примеряем эту . ситуацию к де- 
лам торговым. Очень подходит. Агент 
комиссионторга, заготовитель, заведую- 
щий отделом (дело не в названии) сту- 
чится в каждые двери, не оставляя без 
внимания ни одного таксомоторного 
парка, автобазы, гаража. Он ищет за- 
мороженные, уже не нужные предприя- 
тию запчасти, старается убедить про- 
дать их. И мертвый капитал оживает, 
запчасти идут на полки магазинов, рас- 
купаются автолюбителями... Однако на 
этом параллель кончается. Агент Гос- 
страха материально заинтересован в 
успехе своей работы и ничем другим 
не занимается, а у работника магазина 
своих дел по горло, и за все заготови- 
тельские старания он не получит ни 
копейки. Да и работники автопредприя- 
тий должны встречать заготовителя 
как желанного гостя, иначе трудно бу- 
дет преодолеть барьер ведомственного 
скопидомства. Решение напрашивается 
само собой. Следует подумать над ма- 
териальными стимулами. 

И наконец, зачем выбрасывать на 
свалку то, что нужно автомобилистам? 
Ведь существуют магазины типа 
«Юный техник», где любители масте- 
рить могут купить некондиционные ма- 
териалы, детали. Почему бы не открыть 
аналогичный магазин для автолюбите- 
лей? Правда, и на этом пути достаточ- 
но трудностей. Автомобиль — не без- 
обидная радиоигрушка, не всякую не- 
кондицию можно здесь применять. Сом- 
нительной надежности детали рулево- 
го управления или ходовой части — 
потенциальная причина катастрофы. 
Однако великое множество всего осталь- 
ного, не влияющего на безопасность 
движения, может быть с успехом при- 
способлено и использовано владельцем 
машины. Значит, должна быть разра- 
ботана номенклатура неполноценных 
деталей, разрешенных для продажи. 
Кроме того, сейчас заводам проще вы- 
бросить некондицию на свалку, сдать 
в металлолом, чем возиться с ее оцен- 
кой и передачей в торговую сеть. Но и 
здесь все может решить хорошо проду- 
манное экономическое стимулирование. 

Как видим, резервы есть немалые. 
Чтобы привести их в действие, нужны 
желание и заинтересованность. Тогда 
неисправность автомобиля перестанет 
быть драмой для его владельца, а тол- 
кучки — единственным спасением. 

А теперь вернемся к тому, с чего на- 
чали разговор. Не составляет особого 
труда прихлопнуть толкучку при всей 
ее живучести и приспособляемости. Но 
это не решит проблемы. Поэтому мы в 
данном случае ведем речь о другом — 
о том, чтобы найти правильные формы 
использования запасных частей и ор- 
ганизации торговли ими. Могут возра- 
зить: и так дело идет к тому, что про- 
мышленность скоро обеспечит все по- 
требности в запасных частях, вступит в 
строй сеть новых станций техническо- 
го обслуживания, на развитие которых 
» пятилетке отпущено лолмиллиарда 
рублей, стоит ли беспокоиться. Очень 
стоит! Хорошо организованная комис- 
сионная торговля и продажа неконди- 
ционных деталей всегда найдут своих 
покупателей. 

В. ИНДИИ 



ГАРАНТИЙНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 
И МАСЛА ДЛЯ «ЖИГУЛЕЙ» 


«Как Приобрести масла для «Жи- 
гулей»? Где произвести гарантийное 
обслуживание этого автомобиля?» — 
спрашивает А. Горшков из Воро- 
шиловграда, 

Как нам сообщили на Волжском авто- 
заводе, талоны на моторные масла при- 
лагаются к сервисной книжке, начиная 
с автомобиля, номер шасси которого 
30026. Те, у кого нет таких талонов, по- 
лучат их на станциях технического об- 
служивания, перечисленных ниже. Там 
же можно получить (с отметкой в сер- 
висной книжке) талоны на трансмисси- 
онное масло ТАд-17. 

Моторные масла продаются на авто- 
заправочных станциях. Остальными мас- 
лами и смазками владельцев «жигулей» 
снабжают СТО. Гарантийное обслужива- 
ние автомобилей Волжского автозавода 
производят станции технического обслу- 
живания и некоторые другие предприя- 
тия, с которыми заводом заключен до- 
говор. Вот их адреса. 

Адлер, ул. Ленина, 152; Баку-іІІ, 15-я 
Нагорная, 31; Бобруйск, ул. Чехова, 98а; 
Брест, ул. Спокойная, 1; Витебск, ул. 
Промышленная; Владимир, Московское 
шоссе; Волжский, ул. Молодежная, 35; 
Ворошиловград, ул. Аккумуляторная, 1; 
Гомель, тупик Чачика, Іа; Горький-74, 
Сормовское шоссе, 2, квартал 13; Гроз- 
ный-43, п/о Ташкала; Днепропетровск-3, 
пр. Калинина, 104, завод по ремонту 
транспортных средств; Донецк-83, пр. 
Ильича, 95а; Ереван, пр. Орджоникидзе, 
127; Иваново, 32, ул. Станкостроителей, 
2; Казань, ул. Волочаевская, 15; Кали- 
нин-34, Бурашевское шоссе, 2; Киев-127, 
ул. Сельскохозяйственная, 4; Киши- 
не8-20, ул. Дубоссарская, 110; Коломна, 
ул. Октябрьской революции; Красно- 
дар-6, ул. Северная, 273; Куйбышев, ул. 
Антонова-Овсеенко, 46; Ленинград, П-228, 
ул. 1-я Стародеревенская, 5, комбинат по 
техническому обслуживанию автомоби- 
лей; Люберцы, Котельнический проезд, 
17, авторемонтная мастерская; Львов, ул. 
Ленина, 27; Махачкала, ул. 26 Бакинских 
комиссаров, 96; Минск, мотель; Москва, 
ул. Гаражная, 4; Москва, Комсомольский 
пр,, 27; Новочеркасск, Ростовское шоссе, 
929-й км; Одесса, ул. Мечникова, 57; 
Переславль-Залесский, 135-й км; Пяти- 
горск, ул. Бунимовича, 15; Саратов-52, 
3-я Дачная остановка; Свердловск, Ж-27, 
ул. Челюскинцев, 35; Симферополь, Мо- 
сковское шоссе, 4-й км, завод по ремон- 
ту транспортных средств; Смоленск, ул. 
Гагарина, І9а; Серпухов, ул. Товарная, 
2; Таллин, ул. Вееренни, 54; Тбилиси, ул. 
Горгасали, 54; Тольятти, ул. Белорусская, 
16; Тула, пос. Горелки; Уфа, ул. Ростов- 
ская, 15; Харько8-22, Ботанический пер., 
2; Хмельницкий, Старо-Константиновское 
шоссе, 10; Рига, Вагону, 35, «Автосер- 
вис»; Челябинск-8, ул. Цинковая, Іа, 
ГАТП № 6; Вильнюс, пр. Красной Армии, 
217; Пенза, ул. Плеханова, 22; Ульяновск, 
ул. Автомобилистов, 2а; Кострома, ул. 
Профсоюзная, 3; Рязань, ул. Островско- 
го, 91/74; Полтава, пос. Копылы; Киро- 
во-Чепецк, пер. Рабочий, 1, 


ГЕНЕРАТОРЫ 

ВЗАИМОЗАМЕНЯЕМЫ 

Ленинградец С, Капитонов хоч 
знать, можно ли на «Моск©иче-40 
использовать генератор от бол 
поздней модели. 

Генератор Г-108М, применяемый 
«Москвиче-408», мощнее, чем Г-22, коп 
рьіи устанавливался на прежних моі 
лях «москвичей» («402», «403», «407 
Они взаимозаменяемы, но Г-108М следу 
ставить только вместе с соответству 
щим ему трехэлементным реле-регуляп 
ром РР-24Г. При монтаже РР-24Г на к 
сто двухэлементного реле РР-104 («мос 
вичи-407» и «403») надо иметь в виду, ч 
присоединительные размеры у них рг 
личны, и поэтому нужна переходная пл 
стина. Такая пластина поставляется 
запчасти вместе с реле РР-24Г. 

замене трехэлементного ре. 

устанавливалось і 
«Москвиче-402», на реле РР-24Г таю 
пластина не нужна, поскольку оба пр 

ньГ/ ра”мер\, "Р^'ОВДинител 


Справочная] 
служба 


РОЛИКОВЫЕ — НЕ ПОДХОДЯТ 

«Почему на ковровском мотоцикле 
не применяют вместо шарикоподшип- 
ников 204 конические роликовые 
7204?» — спрашивает В. Кухта из 
Ивано-Франковокой области. 

Отвечают работники завода. 

Этого делать нельзя. Конические роли- 
коподшипники 7204 требуют очень точ- 
ной установки осевого зазора. Прк силь- 
ном затяжке резко повышается нагрев 
подшипника, а при слабой — возможно 
его разрушение. Поэтому как при монта- 
же, так и в эксплуатации необходимо 
особо внимательно ^ регулировать осевой 
зазор. Запрессовкой колец правого под- 
шипника и подбором регулировочных 
прокладок невозможно правильно уста- 
новить зазор в подшипниках, поэтому 
нужно дополнительное регулирующее 
устройство. 

Большая ширина подшипника 7204, 
введение устройства для регулировки осе- 
вого зазора потребуют изменения цело- 
го ряда деталей, что приведет к полной 
потере их взаимозаменяемости с деталя- 
ми ранее выпущенных мотоциклов. Кро- 
ме того, конический роликоподшипник 
7204 рассчитан на предельное число обо- 
ротов 5000, а двигатель может развивать 
под нагрузкой до 5400 об/мин. 


ШАБЛОН... ВОДИТЕЛЯ 

«Я слышал, что при выборе посад- 
ки водителя и пассажиров, — пишет 
нам рижанин Я. Балодис, — конструк- 
торы пользуются «стандартным чело- 
веком». Сообщите, пожалуйста, раз- 
меры этого шаблона, которые, мйе 
кажется, интересуют многих энтузиа- 
стов, сооружающих самодельные ав- 
томобили». 

Шаблон «стандартного человека», снаб- 
женный шарнирами в местах «суставов», 
изготовляют из прозрачного материала, 
например тонкого плексигласа. Его при- 
меняют при эскизном проектировании 
автомобиля и выполняют обычно в мас- 
штабе 1 : 5 или 1:10. 



создания такого шаблона были 
проведены серьезные антропометриче- 
исследования, на основании кото- 

от ® зависимости 

,^^®и<ения разбиты на 10 групп 
причем определяющими размерами яви- 

«АГ-см. эскиз" и ^и- 

типич^^?м*^^^«;й?Г« наиболее 

ТИПИЧНЫМ группам приведены в табли- 
це. В скобках указана часть населвныа 
охватываемая каждой группой. ’ 


Группы 

ДГ, мм 

ДБ, мм 

!,(]Р%) до 390 

!! (40®/») до 417 

!!! (40%) до 444 

до 408 
до 432 
до 456 
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о некоторых причинах 
мотоциклетных аварий 

Стодмкоіение мотоциісла с автомоби- 
леД чреэвычайко опасно. А ідля челгове- 
ка за рулем мотоциісла смертельно 
опасно! видимо, все отчетливо гюнима- 
ют, что мотоциклист уязвим буквально 
со всех сторон. Водителю автомобиля 
еще можно надеяться на счастливый ис<- 
ход при аварии, ибо конструкторы за 
последнее время сделали немало, что* 
бы защитить и его и пассажиров от тя- 
желых травм. В современных автомоби- 
лях появился целый ряд средств так на- 
зываемой пассивной безопасности, то 
есть устройств, которые в нужный мо- 
мент срабатывают помимо воли водите- 
ля. Скажем, ремни безопасности, небью- 
щиеся стекла, утапливающиеся рули, 
мягкая обивка панелей и т. п. У мото- 
циклиста ничего этого *нвт, разве толь- 
ко защитный шлем, которым некоторые, 
к сожалению, до сих пор еще пренебре- 
гают. 

Автор, признаюсь, сам не мотоцик- 
лист и на «ИЖе» іили «Яве» сидел лишь 
в качестве пассажира. Он водитель ав- 
томобиля. И как раз поэтому решил вы- 
сказать водителю мотоцикла то, что 
свой братчмотоциклнсг ему скорее все- 
го не скажет. Не скажет уже потому, 
что смотрит на ту или. иную аварийную 
ситуацию его же глазами. А чтобы ез« 
дить безопасно, надо представлять себе, 
какой она видится и другому водителю, 
водителю автомобиля. Тут немало тех- 
нических, физиолопических и психологи- 
ческих факторов, не учитывать которые 
Просто нельзя. 

Когда в протокол о дорожном проис- 


ЕСЛИ 

ВЗГЛЯНУТЬ 

со СТОРОНЫ 


шествии водитель автомобиля вписыва- 
ет свое объяснение, слова «не видел» 
или <сне заметил мотоцикл» івст,речают- 
ся довольно часто. Конечно, скидок на 
это никто не делает, н мы не 
собираемся. «Должен был екдеть — и 
все. Но, оказывается, иной іраз дело 
не в невнимательности водителя, хотя 
такое, к сожалению, встречается. Давай- 
те разберемся, отчего не всегда это по- 
лучается, і«.удидвть». . 

Мотоцикл летит по шоссе. Скорости у 
двухколесных машин сейчас прилич- 
ные — 100 — 120 км/час. Но и любые 
пре л 5ГГСТВ и я мотоциклисту заметить лег- 
че. Можно утверждать наверняка, что 
обзорность и видимость у <иего намного 
лучше, чем у водителя автоллобиля. Чуть 
повернул голову — и »св как на ладо- 
ни. А из кабины как-никак часть разво- 
рачивающейся панорамы в<^гда скрады- 
вается: грязь на стеклах, стойки и кры- 
ша кузова существенно ограничивают 
поле зрения водителя. За левым его 
плечом неизбежно создается непросма- 
триваѳмая, как говорят, слепая зона. И 
если у автомобиля с его внушительными 
габаритами спрятаться в ней шансов не- 
много, то у мотоциклиста больше чем 
достаточно. С появлением на крыльях 
автомобилей зеркал бокового вида по- 
ложение немного изменилось, но сколь- 
ко десятков тысяч машин еще живут и 
будут жить без них. Отсюда должен сле- 
довать первый и важный для мотоцикли- 
ста вывод: в свои действия надо вносить 
поправку на то, что автомобилист по 
объективным причинам видит ситуацию 
хуже. Мотоциклист перед Угоном, на- 
пример, оглянулся — - и уже знает, есть 
кто за спиной или нет. Он даже на слух 
может оценить обстановку и почти не 
ошибется. У водителя автомобиля так не 
получится. Мы уж не говорим о том, 
что в кабине ревущего грузовика и свое- 
го-то голоса -почти не слышно, а на боль- 
ших скоростях и в легковом автомобиле 
внешние шумы почти пропадают. 

Теперь о видимости. Даже автомобили, 
машины довольно крупные, и те не всег- 
да хорошо различимы на серой ленте 
дороги или на фоне придорожного пей- 
зажа. АвтоАлобили ярких расцветок бро- 
саются в глаза сразу, а вот машины чер- 
ных, бледных тонов воспринимаются зна- 
чительно хуже. Мотоциклы же порой 
просто пропадают на шоссе, заблаговре- 


менно заметить их нелегко. Если учесть, 
что при возросших скоростях движения 
у водителей на оценку обстановки оста- 
ются даже не секунды, а их десятые до- 
ли, то легко представить, какую опас- 
ность таит «замаскировавшийся», слив- 
шийся с дорогой мотоциклист. К сожа- 
лению, почему-то не все, -и особенно мо- 
лодые мотоциклисты, об этом помнят. 
По причинам, вероятно, чисто -психоло- 
гического свойства. Они-то видят авто- 
мобиль на дороге отчетливо, вот и по- 
лагают, что его водитель находится в та- 
ком же положении. Между тем, стати- 
стика свидетельствует, что очень многие 
столкновения мотоциклистов с автомоби- 
лями на перекрестках дорог, при обго- 
нах, поворотах и других маневрах, даже 
тогда, когда преимущество было на их 
стороне, происходили вовсе не потому, 
что водители автомобилей не усвоили 
соответствующих положений правил 
движения, а только из-за того, что слиш- 
ком поздно замечали мотоциклиста. 

Что же можно предложить? Добивать- 
ся определенной перестройки в созна- 
нии водителя мотоцикла, и наряду с этим 
принять самые решительные меры к то- 
му, чтобы сделать мотоциклиста и его 
машину ярче, заметнее на дороге. Те- 
перь уж неизвестно, кто придумал для 
мотоциклистов коричневые и черные 
куртки из кожзаменителя, но ясно, что 
требованиям безопасности движения они 
не отвечают. Посмотрите, как стали оде- 
вать сейчас, например, дорожников, ра- 
бочих, убирающих улицы. В яркие оран- 
жевые жилеты, которые прекрасно вы- 
деляют их на проезжей части. Но ведь 
слившийся с окружающим мотоциклист 
во много раз опаснее. Рабочий стоит на 
месте, е мотоцикл несется. 

Не стоит, конечно, выбрасывать куп- 
ленные костюмы, но приобрести или 
сшить легкие куртки и надевать их по- 
верх всем по силам. Даже белые защит- 
ные шлемы и то помогают. Проведите 
- сами несложный эксперимент, и вы уви- 
дите, что в одних ІИ тех же услов>кях мо- 
тоциклист в шлеме заметен на расстоя- 
нии -почти в два {раза большем, чём тог- 
да, когда он без шлема. Цвет самого мо- 
тоцикла особой роли здесь не играет: 
слишком уж мало у него открытых ме- 
таллических поверхностей. Значит, вся 
надежда на яркий костюм самого води- 
теля. 








Есть у рвссматриваемого намѵі явле** 
ния и другой аслект. Он заключается в 
том, что водиітели привыкли ориентиро- 
ваться на дороге ло автомобилям. Во- 
первых, потоміу что их в транспортных 
потоках от 90 до 95 процентов, а во-вто- 
рых, чего греха таить, потому что мо- 
тоцикл іреальной угрозы для них не пред- 
ставляет. К тому же некоторым водите- 
лям еще кажется, что двухколесная ма- 
шина движется медленнее и он всегда 
успеет эавеіршить маневр. 

Поэтому, собьктия часто развіиваются 
таи: шофер на подходе к перекрестку 
дорог глянул вправо — никого не за- 
метил, а точнее, как потом выясняется, 
его подвела твердая уверенность ,в том, 
что автомобилей в непосредственной 
близости не было. После чего он, разу- 
меется, переключил свое аним'вние в 
другую сторону, тем более, если слева 
действительно есть какие-то помехи, и 
выехал на шоссе. Вот тут-^то он и замеча- 
ет мчащегося наперерез мотоциклиста! 
Но время уже безнадежно упущено... 
Сколько трагедий на дорогах разыгра- 
лось именно при .подобных обстоятель- 
ствах! Для мотоциклистов такие отолкио- 
вения почти всегда смерть... 

Учитывая тот факт, что глаз водителя 
определенным образом «настроен» и 
останавливается в первую очередь на 
габаритах автомобилей, перед перекре- 
стком 'Лучше всего подтянуться к сле- 
дующим впереди автомобилям с тем, 
чтобы миновать опасный участок >вместе 
с ними. Если дорога пустынна, в качест- 
ве предупредительной меры можно ре- 
комендовать езду с зажженной фарой. 
Даже днем. Опыты, проведенные за ру- 
бежом, показали, что автомобиль или 
мотоцикл с включенными фарами ско- 
рее привлекают внимание водителей. 

Или возьмем такой, распространенный 
маневр, как обгон. Уже нз сказанного, 
дуллается, ясно, что мотоциклисту надо 
выходить на обгон заранее. Больше 
шансов, что водитель автомобиля вовре- 
мя его заметит, а у самого мотоциклиста 
больше уверенности -в том, что не 
произойдет обратное. 

К сожалению, мотоциклисты часто об- 
гоняют иначе. Подтянутся к грузовику 
и выжидают благоприятного момента. 
Все правильно, вроде бы, но... За авто- 
мобилем — слепая зона! И повиснув, как 
говорят, на хвосте впереди идущего ав- 
томобиля, водитель мотоцикла совер- 
шает первую серьезную ошибку. Если, 
не видя его, водитель автомобиля, ска- 
жем, при объезде препятствия или вы- 
боины на проезжей части, возьмет влево, 
столкновения почгги не избежать. Но, 
допустим, ничего этого не было и доро- 
га впереди освободилась. Тут моггоцик- 
лисг без всякой подгатов;ки выскакивает 
из-за спины и мгновенно «начинает обгон, 
появляі»сь в поле зрения обгоняемого со- 
вершенно неожиданно и в самый по- 
следний момент. На что он при этом иа- 
дееггся? Большей частью на то, что успе- 
вгг проскочить опасную зону быстро, во 
всяком іслучае, быстрее, чеміводитель ав- 
томобиля совершит какой-нибудь маневр. 
Но такие «расчеты» никуда не годятся. 
Это езда «на авось», которая до добра 
не доводит. Десять раз проскочите, а на 
одиннадцатом, двадцатом, сотом... 

Другая опасная ошибка — » начинать 
обгон вслед за идущим впереди авто- 
мобилем, тем более за большим грузо- 
виком. Дело в том, что обгоняемый во- 
дитель, соора(д'от.очив вінимание на при- 
ближающемся грузовике, мотоциклиста 


просто не замечает. Ем:у кажется, что 
позади больше никого нет, и, пропустив 
обгоняющий автомобиль, он, уверенный 
в полной безопасности, начинает пово- 
рот... В последний момент замечает 
опасность, но, как правило, это уже не 
спасает, потому что оба водителя не бы- 
ли готовы и такому пов<ороту событий. 
Мы не оправдываем водителя автомоби- 
ля и лишь хотим, чтобы мотоциклист 
предвидел ситуацию и не начинал обгон 
до тех пор, пока не будет уверенности, 
что обгоняемый водитель его заметил. 

Размышляя о причинах таких в общем- 
то элементарных просчетов, мы хотели 
бы высказать в конце следующее, мо- 
жет быть и не .бессгюрное, соображе- 
ние. 

.Мотоциклистом становятся в основном 
после самостоятельной подготовки. Сво- 
дится она, помимо изучения правіил дви- 
жения, к овладению лишь приемами уп- 
равления машиной. Водительский экза- 
мен автоинспекция, к сожалению, тоже 
проводит на «пятачке» и нескольких фи- 
гурах. Вот и все университеты. Но это, 
согласитесь, начальная школа, «не боль- 
ше. С таким образованием далеко не 
уедешь и в прямом и в переносном 
смысле слова. Жизнь убеіАительно дока- 
зывает, что в нынешних условиях взаимо- 
связаны и взаимозависимы многие эле- 
менты движения, и постичь эту науку 
по книгам практически невозможно. 
Остается надеяться лишь на то, что 
водитель со временем, как говорят, при- 
катается,. наберется опыта. Но раоплач<и- 
ваться порой приходится очень доро- 
гой ценой. Ведь в этой «школе» отмет- 
ки часто ставятся кровью. 

Речь идет об организации самой серь- 
езной учебы и выдаче водительских 
прав только после окончания мотошколы 
или специальных курсов. Конечно, дело 
не должно свестись к тому, что в поло- 
жении о порядке присвоения квалифи- 
кации водителя появится запись об обя- 
зательном курсовом обучении. Главное, 
чтобы приемы безопасного . вождения 
действительно преподавали, чтобы им 
уделяли внимание учебные программы^ 
чтобы на эту тему было больше учебных 
кинофильмов, специально разработай- 
ных тестов, чтобы были мотодромы, 
тренажеры и т. д. Может бь^ть, и не обя- 
зательно курсовое обучение, но какой-то 
техминимум, по основам безаварийного 
вождения машин перед экзаменами на 
получение во<дительских прав совершен- 
но необходим. Лучше на специальном 
мотодроме, а на крайний случай — - в 
кинозале. Котати, кинематографическими 
приемами — замедленной съемкой, 
стоп-кадром, мультипликацией и други- 
ми — можно достичь того, что никогда 
не удастся воспроизвести на дороге 
или полигоне. К сожалению, таких филь- 
мов, которые учили бы, как предвидеть 
опасные ситуации и выходить из них, у 
нас до «обидного мало. 

Сказанным, разумеется, не исчерпаны 
многочисленные проблемы безопасности 
движения. Такую цель эти заметки и не 
преследовали. Вместе с тем, мтоір не 
хотел бы, чтобы они были лон5кты как 
«отпущение грехов» водителям автолло- 
билей. Просто это раэго<вор об отдель- 
ных причинах дорожных происшествий, 
которые сами мотоциклисты даже «при 
просчетах других водителей в состоянии 
устранить, если в складывающейся по- 
рой на дороге обстановке іне будут по- 
лагаться на удачу. Г. ЗИНГЕР 

Рис, Я. Бронникова 


«АВАРИЙНЫЙ» ТРЕУГОЛЬНИК 

Проектом новых Правил движения 
предусмотрен специальный предупреди- 
тельный знак на случай вынужденной 
остановки («За рулем», 1971, I» 1), При 
возросших скоростях и интенсивности 
движения автомобиль или любое другое 
механическое транспортное средство, 
остановившееся на проезжей части доро- 
ги, прсідставляет серьезную помеху и 
опасность. Потребность каким-то спосо- 
бом предупредит» о ней всех водителей 
нередко испытывается уже сейчас. Пока 
каждый выходит из создавшегося поло- 
жения по-своему: один кладет на доро- 
гу запасное колесо, другой прислоняет 
к машине подушку сиденья и т. п. Но все 
эти предметы плохо заметны издалека, 
а в темноте просто не видны. 



А что будет представлять собой, спра- 
шивают читатели, новый знак? 

На помещенных здесь фотографиях 
они могут увидеть один из разработан- 
ных образцов. Это равносторонний тре- 
угольник из трех пластмассовых пла- 
стин. В Ді^х точках пластины соединены 
между собой шарнирно, а в третьей — 
разъемным креплением (в данном слу- 
чав кнопкой). И основанию треугольника 
прикреплен у голой, а к нему металличе- 
ская пластина — подставка для знака. 
Лицевая поверхность пластин имеет 
красные пластмассовые катафоты. В сло- 
женном состоянии знак хранится в чех- 
ле и занимает совсем мало места (напом- 
ним, что сторона треугольника должна 
быть не менее 400 мм, а ширина крас- 
ной каймы — 50 мм). 

По фотографии и описанию можно 
изготовить знаки самостоятельно, ив 
ожидая, пока они появятся на прилав- 
ках автомобильных магазинов. 

Фото И, Бахтина 



23 


На дорогах 
всего света , 


АЛЖИР 

В последнее время число дорожных 
происшествий здесь значительно возрос- 
ло. Причины самые различные. Одна из 
них, — пишет алжирская газета «Эль- 
Муджахид», — вождение автомобиля в 
нетрезвом состоянии. В связи с этим 
1 июля 1971 года в стране введен новый 
дорожный кодекс, согласно которому за 
управление автомобилем в состоянии 
опьянения іпредусматривается тюремное 
заключение от одного до 30 месяцев или 
штраф от 600 до 6000 динаров. Новыми 
правилами уличного движения ограниче- 
на скорость автомобилей до 80 км/час 
для шоферов со стажем менее одного 
года. Принят также ряд других мер по 
предупреждению дорожных происшест- 
вий. 


АНГЛИЯ 

Фирма «Форд мотор» запатентовала 
автоматически застегивающиеся ремни 
безопасности. Одной стороной они кре- 
пятся не к сиденью, как обычно, а к 
дверце автомобиля. Другой конец нама- 
тывается на специальное червячное уст- 
ройство между сиденьями водителя и 
пассажира. Чтобы освободиться от рем- 
ней, достаточно открыть дверцу маши- 
ны. Тогда червячное устройство отпустит 
ремень на необходимую величину. При 
закрытой дверце фиксируется оптималь- 
ное положение ремней, предохраняющее 
при аварии. 

Пользоваться «автоматическими» рем- 
нями удобно, но и они не лишены недо- 
статка. Предстоит еще решить вопрос, 
как .быстро освобождать от этих ремней 
пострадавших при аварии. 


ПОЛЬША 

Не может ли темный цвет школьной 
одежды, совершенно сливающийся с се- 
рым асфальтом, служить одной из при- 
чин несчастных случаев? Уже в тече- 
ние нескольких лет здесь ведутся поис- 
ки каких-то деталей для одежды ребен- 
ка, которые обращали бы внимание про- 
хожих, а особенно — водителей. В Лодзи 
и Быдгоще, например, были введены ко- 
сынки со знаком «Внимание, ребенок!» 
Новинка не привилась, поскольку уста- 
навливает дополнительный элемент в 
одежде, а косынка плохо заметна. В 
Катовице предложили белые береты. Но 
дети часто не носят головного убора. В 
Лодзи пошли по другому пути. Извест- 
но, что школьники, кроме ранца или 
портфеля, обязательно носят сумку для 
тапочек. По просьбе общественных ор- 
ганизаций начали выпускать такие сум- 
ки только ярко-оранжевого цвета, при- 
чем было дано распоряжение о непре- 
менном наличии их у школьников, осо- 
бенно у первоклассников. При переходе 
улицы они должны теперь поднимать 
сумку над головой. 


Мы привыкли считать, что водители 
автобусов обладают самой высокой ква- 
лификацией. Не оспаривая в принципе 
это утверждение, обратимся к статистике 
аварий. Если разнести цифры по видам 
автотранспортных средств, то обнаружит- 
ся, что самое значительное количество 
происшествий приходится на автобусы, 
в соотнооительіных числах разумеется. 
На 1000 единиц транспортных средств 
происшествия с автобусами случаются 
втрое чаще, чем с другими автомоби- 
лями. 

Уже сам этот факт тревожен. Если же 
учесть, что последствия аварий с авто- 
бусами, как прэв^ило, значительно тяже- 
лее других {это связано с большим чис- 
лом пассажиров), то оснований для бес- 
покойства более чем достаточно. 

В чем же все-таки причина? Давайте 
обратимся к другим цифрам. 


ПОДДЕРЖИ 

РЕПУТАЦИЮ! 


Преобладающим видом происшествий 
в городах оказались наезды на пешехо- 
дов — о^коло 70 процентов от их общего ' 
количества, а почти половина вообще 
всех происшествий с автобусами прихо- 
дится на зоны остановок общественного 
транспорта и пешеходные переходы. Ко- 
нечно, транспортные и пешеходные по- 
токи на городских улицах соприкасают- 
ся слишком часто. Конечно, этот повсе- 
дневный, ставший для горожан орквыч- 
ным контакт притупляет бдительность пе- 
шеходов, их способность реально оце- 
нивать опасность. Однако изучение воп- 
роса показало, что и водители недоста- 
точно осторожны. 

Анализ ВЫЯВИЛ; большая часть проис- 
шествий с автобусами случается даже не 
на средних для городов скоростях 35 — 
40 км/час, а в .диапазоне 5 — 15 км/час, 
то есть при іЯівно замедленном движе- 
нии. Значит, дело не в скоростіи. В даль- 
нейшем удалось устаноівнть, что ско- 
рость 5 — 10 ікм/час 'В ооприін имеется води- 
телем почти как состояние неподвижно- 
оти, он теряет бдительность, позволяет 
себе отвлечься от наблюдения за до- 
рожной оібствновкой, потому что недо- 
оценивает реальную опасность. Хотя нн- 
струкция по эксплуатации запрещает де- 
лать это на ходу машины, водитель по- 
лучает деньги за абонементы или про- 
ездные билеты, отвечает на вопросы 
пассажиров, оборачивается, (разглядыва- 
ет віитрины магазинов, прикуривает <и 
т. п. Теперь посмотрите, во что это вы- 
ливается. На продажу абонемента или 
проездного билета водитель тратит 10 — . 
15 секунд. Даже при скорости 10 км/час 
такая операция занимает 28 — 42 метра 
пути, которые он проходит, по существу, 
вслепую. Достать и прикурить сига ре- 
ту — еще 15 — 20 метро<в пути. А если 
скорость побольше? Вот н поліучается, 
что в довольно опасной зоне остановок 
и в 50 — 80 метрах от них водитель авто- 
буса не готов к М'гновекной реакции на 
какую-либо /помеху. 

Несомненно, есть и другие причины 
проіисшествнй, и главная из них — недо- 
статочная /подготовленность водителей к 
дей'ствиям в СЛОЖ 1 НЫХ услоівіиях. Вывод 


этот напрашивается из того факта, что 
свыше 60 процентов автобусных проис- 
шествий случается в неблагоприятных 
дорожных условіи ях: при плохой видимо- 
сти, скользком ИЛіИ влажіном покрытии, 
неудовлетворительном состояінии обо- 
чин, на крутых поворотах, спусках и т. д. 

Вот только один пример. Водитель пер- 
вого класса А. Павлюк вел рейсовый ав- 
тобус ЗИЛ-158 из Регара в Душанбе. 
Позади осталась большая часть пути. Но 
вот в восьми километрах от Душанбе 
обстановка резко усложінилась: крутой 
поворот дороги с ограниченной видимо- 
стью. Тут водитель должен был так рас- 
считать скорость, чтобы провести тяже- 
ло груженный автобус точно по своей 
полосе движения. Увы, он с этим не 
справ'ился — не впіисался в поворот, 
выехал на левую сторону и столкнулся с 
грузовиком. 

А сколько происшествий с автобусами 
на мокрой или обледенелой дороге. Как 
известно, сцепление колеса с дорогой во 
время гололеда уменьшается настолько, 
ч.то даже при такой небольшой скорости, 
как 30 км/час, тормозной путь возраста- 
ет до 40 метров против 1 1 метров на су- 
хом асфальтовом покрытии. Но учиты- 
вают это далеко не все водители. Мно- 
гие продолжают двигаться на прежних 
скоростях, тормозят без крайней необхо- 
димости, резко поворачивают руль, усу- 
губляя возможность заноса и опрокиды- 
вания. Когда же занос возник, они об- 
наружіивают неумение выправить поло- 
жение машины. 

Мне думается, что в первую очередь 
в пассажирских автохозяйствах надо 
внедрить специальные стендынтренаже- 
ры для^ совершенствования действий во- 
дителей, выработки умения ориентиро- 
ваться в сложной обстановке и быстро 
принимать решения. Необходимо также 
специализировать программы обучения 
водителей и В'вести особую подготовіку 
для шаферов автобусов. 

Наконец, несколько слов о значении 
физического и психического состояния 
водителя. Всегда ли руль автобуса в пря- 
мом смысле в надежных руках? Факты 
говорят, что нет. Вот один из них. В мае 
прошлого года на 35-’м километре шоссе 
Гантиади — Гагра скатился в обрыв рей- 
совый ав/тобус. Специальная комиссия, 
расследовавшая это происшествие, кон- 
статировала: авария произошла из-за то- 
го, что водитель на какое-то мгновение 
выпустил из-под контроля управление 
машиной. Гагрская автоколонна считает- 
ся передовой, водителя охарактеризова- 
ли положительно. В чем же дело? Ока- 
залось, что до выезда в рейс водитель 
почувствовал недомогание, дома даже 
терял сознание, но сел за руль. 

Для пред'отвіращения подобных случа- 
ев в ав/тобусньіх парках следует со- 
здать специальную медицинскую служ- 
бу. Очевидно, необходимо изменить и 
существующий порядок медицинского 
освидетельствования водителей автобу- 
сов: проверять нх не раз в три года, а 
ежегодно. 

Заканчіизая, повторяю еще раз: да, 
мы все привыкли думать о водителях ав- 
тобусов как о специалистах самой вы- 
сокой квалификации. Вот и надо сделать 
все возможное, чтобы они могли под- 
держать эту высокую репутацию, сде- 
лать и им самим, и тем, кто занимается 
организацией их труда. 

В. БУДНИК, 

научный сотрудник ВНИИ МВД СССР 
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II. На каком расстоянии до пере- 
крестка устанавливается этот знак? 
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ніІІІ. На каком из рисунков показан 
^рГравильный обгон? 
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IV. Кто пользуется преимуществом? 



мотоциклист 
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водитель 

автомобиля 
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V. Можно ли этому автомобилю 
здесь остановиться? 



можно нельзя 

11 12 


VI. Кому из этих водителей разре- 
шен сквозной проезд в указанном 
направлении? 



водителю 

автомобиля мотоциклисту 
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VII. Можно ли эксплуатировать ав- 
томобиль без зеркала заднего вида? | 

можно, если ^ 

заднее стекло 

можно нельзя ничем не закрыто 

15 16 17 


VIII. При появлении какой неис- 
правности водитель обязан вернуться 
в гараж, если ее нельзя устранить на 
месте? 
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Ответы на стр, 32 


ЮБИЛЕЙ 

РЕКОРДСМЕНА 

Двадцать один год назад Владимир 
Константинович Никитин поставил пер- 
вый в своей спортивной биографии ре- 
корд Советского Союза. На машине 
4 Харьков-1» он прошел в тот октябрь- 
ский день километр с места со средней 
скоростью 98,549 км/час. Гоночный ав- 
томобиль, построенный с помощью то- 
варищей по гаражу, на его взгляд, был 
все же далек от совершенства. Хоте- 
лось сделать самую быструю машину. 
Так Никитин встал на путь конструк- 
тора, 

С тех пор под руководством и при 
непосредственном участии спортсмена 
был построен добрый десяток машин. 

В своих исканиях Владимир Констан- 
тинович не раз шел по непроторенной 
дороге. Первым среди советских авто- 
гонщиков он взял ^двухсотенный барь- 
ер», еще в октябре 1951 года показав 
скорость 202,179 км/час. А в 1952 го- 
ду он уже построил гоночный двигатель 
с двумя верхними кулачковыми вала- 
ми. 

Чтобы машина смогла показать ре- 
кордный результат, она должна иметь 
совершенную, порой необычную кон- 
струкцию. Никитин строит двухлитро- 
вый Ѵ-образный восьмидилиндровый 
мотор с нагнетателем, делает пятисту- 
пенчатую коробку передач, изготовляет 
стеклопластиковый кузов, эксперимен- 
тирует с подвеской колес на резиновых 
торсионах, ставит на машину газовую 
турбину. Сегодня пять всесоюзных ре- 
кордов из 31 установлены на автомо- 
билях ХАДИ, неразрывно связанных с 
именем Никитина. 

Владимиру Константиновичу недавно 
исполнилось шестьдесят. Но годы не 
укротили его кипучей энергии. В бюро 
скоростных автомоб.илей Харьковского 
автодорожного института он вместе с 
группой энтузяастов-студентов работает 
над дерзким проектом машины, спо- 
собной показать скорость 1000 км/час. 
Рекордсмен намерен сам провести испы- 
тания своего детища. 

От имени любителей автоспорта же- 
лаем Владимиру Константиновичу здо- 
ровья, новых успехов в поисках, новых 
рекордов. 








Вы и сами, вероятно, чувствуете, что 
с увеличением потока транспорта каж- 
дому водителю все сложнее управлять 
автомобилем. Движение в большіих горо- 
дах требует всего вашего внимания и 
умения, а тут еще бесіконечные тормо- 
жения и троганья, маниіпулирование со 
сцеплением, передачами. Подсчитано, 
что за семь часов водитель легкового 
автомобиля в Москве больше ть^сячи (I) 
раз 'Выжимает педаль сцепления. Конеч- 
но, это не может не утомить даже опыт- 
ного шофера и тем самым «е повлиять 

на его внимательность к обстановке, к 
состоянию машины. Сцепление же — 


«камень преткновения» для начинающих. 
При неумелом управлении им автомо- 
биль дергается, глохнет двигатель, или, 
при езде с «полувыжатой педалью», по- 
является пробуксовка диска, и дорогой 
агрегат выходит из строя. 

Нельзя ли избавиться от этих непри- 
ятіноотей, почти не удорожая машиіну и 
не снижая ее эксплуатац ионных качеотз? 

Решение проблемы — автоматическое 
сцепление. Оно должно быть прочным 
и долговечным, не нуждаться в обслу- 
живании и регулировках, обеспечивать 
хорошую динамику и в то же время 
плавную работу. Только сочетание этих 
качеств дает в данном случае автомати- 
ке право на жизнь. 

Сцепление «без педали», отвечающее 
всем перечисленным требованиям, раз- 
работано и испытано Научню-исследова- 
теЛьоким автомобильным и автомотор- 
ным -инстиГпутом, Ижевским автозаво- 
дом и Московским автомеханичеоким 
институтом. 

Обычное сцепление — так называемо- 
го анормально замкнутого» типа. Иными 
словами, в нем ведомые и ведущие де- 
тали постоянно соединены при помощи 
нажимных пружин, и для выключения 
нужно нажать на педаль. При такой кон- 
струкции отабиль'кость работы меняется 
с износом фрикционных накладок диска 
или осадкой пружин. 

Чтобы избавиться от периодической 
регулировки, автоматическое сцепление 
сделано по схеме «нормально разомк- 
нутого» типа — при нажатии на пя- 
ту оно включается. Есггеотвенно, что 
при этом выжимной подшипник все вре- 
мя находится под нагрузкой, и для пред- 
отвращения его износа понадобилось ус- 
тан ов'ить последов ате л ьн о граф итов ый 
подіпягтник и шариковый подшипник. 
'Принципиальная схема автоматического 
гидроприівоіда сцепления представлена 
на рисунке. 
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Схема автоматического гидропривода 
сцепления: 1 — корпус сцепления; 2 
рабочий цилиндр управления; 3 — • зо- 
лотник; 4 — аккумулятор; 5 — выклю- 
чатель; 6 — толкатель; 7 — груз цент- 
робежного регулятора; 8 — шкив; 9 — 
стакан: 10 — пружина; 11 — обмотка 
электромагнита; 12 — якорь; 13 — пру- 
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жина золотника; 14 — канал обратной 
связи; 15 — насос; 1в — трубопровод; 
17 _ бачок; 18 — редукционный клапан; 
19 _ фрикционный диск; 20 — нажим- 
ная система; 21 — рычаг. 


Работает оно так. При включении пере- I 
дачи замыкаются контакты выключат» I 
ля 5 и через обмотку 11 электромагниі |1 
проходит ток. Под действием магнмтм 
го поля якорь 12 перемещается влеіс 
сжимая пружину 10 и отводя толкатель 
от золотника 3. 

Под действием пружины 13 золот-^ 

3 перемещается влево, открывая кан» 
по которому жидкость из рабочего 
линдра 2 свободно перетекает в б- 

чок 17. 

Сцепление выключено. Переключ» 
передачу, водитель отпускает рычаг, 
контакты выключателя 5 размыкаюк 
Пружина 10 возвращает золотник Зв» ^ 


ходное положение. 

Теперь, если водитель увеличит об 
роты дв'игателя, в действие вступи 
центіробежіный ірепулятор, изменяют' 
давление в рабочем цилиндре 2 (ма« 
поідается гидронасосом 15, піриводиль 
от ікула'чкового вала двіигателя). 

Поршень рабочего цилиндра 2 наж 


маегг на рычаг 21, который через сис» 
му толкателей 20 прижимает диск 1?‘ 
маховику. Максимальная сила прижа'^ 
регулиіруется редукционным тапті 
18 насоса 15 и соответствует дэвлен*| 

13 — 14 кг/ом^. 

Пружина 10 управляет золотником 
при больших скоростях вращения ві« пу 
репулят^ра без помощи грузов 7 цвн*? 


ци 


бежкого регулятора. Благодаря таШду 
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схеме удалось значиггельно уменыі 
размеры обмотки электромагнита II 
потребляемый ток. 

Если обороты падают (например, 
да водитель отпускает педаль акселм 
тора при переключении или движе 
«накатом»), система срабатывает в обряда 
ном порядке: золотник 3 перекрывіу^^ 
канал 14, открывается свободный 
уменьшается давление в рабочем циг» 
дре 2, и сцепление выключается. 

Что же дает водителю такая 

тика? „о 

Педаль сцепления ликвидируется, фр 
шина плавно трогается с места в 
разных дорожных условиях, причем г: 
цесс начала движения почти не зав^ 
от опытности водителя. Упрощается і 
реключение передач. 

Испытания показали, что долговечн? 
накладок диска сцепления вырош 
два-три раза, а число переключ*^ 
уменьшилось на 40 %, что, конечно, 
ложитѳльно сказалось на сроке слу»| 
синхірови зато ров коробк и переі 

Уменьшились динамические нагрузк»і 
трансмиссии автомобиля. Испытания 
тематического гидропржвода и сце| 
ния нормально разомкнутого типа і 
шли успешно. Этот .механизм демону 
руется в павильоне «Автомобили» 
ВДНХ. 
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Так выглядит автомат. управляк4ду, 
сцеплением. 
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мотогонки НА ИППОДРОМЕ 


техническим видам спорта. Больше 
всех побед в первенствах страны у 
уфимского гонщика Ю. Дудорина (пять 
золотых медалей) и свердловчанина 
И. Клезнова (четыре победы). 

Вот уже девять лет на ипподроме 
выступают спортсмены на машинах 
только трех кубатур — 125, 175, 350 см^. 
Позже в эти соревнования включились 
юноши и женщины. Помимо личного 
зачета, регулярно разыгрывается 
командное первенство. Ныне в иппод- 
ромных гонках принята система пред- 
варительных и финальных стартов. В 
решающий заезд попадают только те 
гонщики, которые успешно выступили 
в четвертьфиналах, полуфиналах и в 
«заезде надежды». Старт одновремен- 
но принимают от шести до шестнадца- 
ти спортсменов (в зависимости от ши- 
рины и длины дорожки) на машинах 
одной кубатуры. Дистанция каждого 
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Оки прошли большой и трудный 
путь. Являясь старейшими среди мото- 
циклетных соревнований, помогли по- 
лучить путевку в жизнь шоссейно-коль- 
цевым и трековым гонкам, но сами за- 
воевали официальное признание лишь 
десять лет назад. За это время моло- 
дые «собратья» быстро окрепли, вышли 
на международную арену, а «мотоип- 
гюдром» остается на вторых ролях в 
нашем спортивном календаре. И все- 
таки жизнеспособность этого вида со- 
ревнований не может не вызывать ува- 
жения. Даже в грозные годы Великой 
Отечественной войны, когда опустели 
все спортивные арены страны, мотоііп- 
гюдромные гонки продолжали жить: 
фронтовики-мотоциклисты, приезжав- 
шие на побывку в Москву, не упускали 
случая помериться силами. 

.«Мотоипподром» никто не придумы- 
вал и не импортировал из-за рубежа. 
Скорее всего, он возник сразу же пос- 
ле появления первых мотоциклов. Ведь 
трудно было представить себе более 
удобное и, главное, уже готовое место 
для спора о скоростных возможностях 
машин и умении спортсменов, чем ши- 
рокая ровная дорожка ипподрома. Да 
и зрителям здесь удобно: всю борьбу 
между участниками можно наблюдать 
от начала до конца. Сейчас трудно от- 
дать кому-либо пальму первооткрывате- 
ля. В моем архиве сохранилась вырез- 
ка из газеты, датированная 29 июля 
1912 года, в которой говорится, что 
на Московском ипподроме в Останкино 
состоялись соревнования на 10 верст. 
Победителем стал Б. Кремлев, устано- 
вивший новый рекорд трассы — 11 ми- 
нут. Это были, конечно, не первые гон- 
ки, проведенные в дореволюционной 
России, Уже тогда спортивные хрони- 
ки пестрели именами известных ре- 
кордсменов ипподрома — москвичей 
Б. Кремлева и Н. Струкникова, ле- 
нинградца П. Воротилкина, одессита 
С. Уточкина... Да, это тот самый Уточ- 
кин — знаменитый русский летчик, 
внесший большой вклад и в развитие 
отечественного мотоспорта. 

В первые же годы существования 
молодой страны Советов, когда многие 
мотогонщики Москвы, Петрограда, 


Одессы и других городов, восстановив 
трофейные машины, стали устраивать 
соревнования, возродились и гонки по 
ипподрому. Проходили они без опре- 
деленных правил. К старту допуска- 
лись все, кто имел собственные маши- 
ны. Не было делений на классы мото- 
циклов, очень часто, чтобы создать 
равные условия, участникам на ма- 
шинах меньших кубатур предоставля- 
лась фора в несколько десятков или со- 
тен метров. Старт давался флагом или 
даже кепкой. 

В 30-х годах, когда у нас появилась 
собственная могопромышленность, ип- 
подромные гонки получили базу для 
развития. В ряде городов регулярно 
проводились свои первенства, в кото- 
рых выступали сотни энтузиастов, 
главным образом на собственных маши- 
нах. 

Не могу не упомянуть еще об одной 
заметке, сохранившейся в моем архи- 
ве. «Победа мотоциклиста-фронтови- 
ка» — так назывался отчет о первен- 
стве Москвы 1943 года по ипподром- 
ным гонкам, опубликованный в одной 
из газет. Интересно, что наряду с гон- 
ками на машинах классов 350, 500 и 
750 см^, которые выиграли Н. Баку- 
лина, Ю. Абрамов и Е. Грингаут, про- 
водился еще заезд с гандикапом. В 
нем участвовали все сильнейшие. Здесь 
снова победил Грингаут. 

Наивысшего расцвета мотоипподром- 
ные гонки достигли к середине бО-х 
годов. Учитывая большую их популяр- 
ность, ЦК ДОСААФ учредил в 1954 
году переходящий командный кубок. 
Первые Всесоюзные соревнования со- 
стоялись в Харькове. А в 1959 году 
мотогонки по ипподрому были включе- 
ны в число официальных первенств 
СССР с присвоением победителям зва- 
ния чемпиона страны. Вот фамилии 
тех, кто первыми получили золотые 
медали, которые разыгрывались в Одес- 
се, — Р, Богданов (125 см^, г, Владиво- 
сток), Ю. Кююнемяэ (175 см^ г, Тал- 
лин), Л. Дробязко (750 см^, г. Одесса). 

С тех пор состоялось тринадцать 
первенств страны, ипподромные гонки 
входили в программу четырех послед- 
них Всесоюзных спартакиад по военно- 


заезда — четыре круга, что составляет 
от 4000 до 6 400 метров. 

Строгие технические требования еще 
не коснулись ипподромного мотоцик- 
ла. Как особый тип он не существует. 
Вот почему при подготовке машины к 
соревнованиям перед спортсменом от- 
крываются широкие возможности про- 
демонстрировать свои конструкторские 
знания. Одни используют в качестве 
базового трековый мотоцикл, другие — 
предназначенный для шоссейно-кольце- 
вых гонок. Однако все при подготовке 
машины должны учитывать специфи- 
ку езды на ипподроме: уменьшить вес 
мотоцикла, его бензобака, снизить 
центр тяжести, обеспечить лучшее сцеп- 
ление шин с дорогой. Обязателен тормоз 
на заднее колесо. Словом, каждое со- 
ревнование на ипподроме отражает еще 
и технический поиск спортсменов. Не 
случайно постоянно выступающие в 
этих гонках Ю. Дудорин (Уфа), 
В. Хельм (Таллин), В. Чупин (Каменск- 
Уральский), А. Олейников (Москва) и 
другие слывут в мире мотоспортсменов 
незаурядными конструкторами. 

В последнее время ипподромные 
мотогонки, к сожалению, начали те- 
рять популярность. Осталось не так уж 
много ответственных стартов, сокраща- 
ется число участников, особенно среди 
молодых мотоциклистов. Дело, думает- 
ся, не только в том, что появилась кон- 
куренция со стороны кросса и гаревых 
гонок, пользующихся все большим ин- 
тересом со стороны и спортсменов и 
зрителей, но и в недостаточном внима- 
нии со стороны Федерации мотоспорта. 
А ведь эти соревнования заслужили 
более почетное место в нашей спортив- 
ной жизни. У них значительные воз- 
можности для самого широкого разви- 
тия: в стране около 100 ипподромов — 
готовых арен для массовых стартов 
мотоциклистов. И если привлечь на их 
дорожки владельцев личных машин, 
которые когда-то составляли основную 
массу соревнующихся, мотогонки по 
ипподрому вновь станут популярными 
и будут настоящей кузницей спортив- 
ных кадров. 

С. РЫЛЛО, 
судья Всесоюзной категории 
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«КРАСНЫЙ 

ОКТЯБРЬ» 

ПРИНИМАЕТ 

ДРУЗЕЙ 

Крохотный городок Лоз&у располо* 
женный в восточной части ГДР, обо- 
значен не на всех географических кар- 
тах республики. Даже предупредитель- 
ные пограничники, решившие подска- 
зать нашей спортивной делегации наи- 
кратчайпгай путь, долго вспоминали: 
«Лоза? Что-то не слышали о нем...» Но 
через день мы убедились в том, что 
Этот город, насчитывающий всего 2500 


жителей, известен в ГДР достаточно хо- 
рошо, по крайней мере среди тех, кто 
так или иначе связан с картингом. 
Именно Лозе чаще, чем другим, пору- 
чают проводить международные сорев- 
нования на «Кубок дружбы социали- 
стических стран». И не только потому, 
что здесь находится один из лучших 
мотодромов республики. Каждый жи- 
тель города буквально болен картин- 
гом. В этом было легко убедиться, ког- 
да перед началом соревнований второ- 
го этапа розьп'рьипа «Кубка дружбы» 
зрители плотным кольцом окружили 
всю трассу: несомненно, сюда пожало- 
вала добрая половина взрослого насе- 
ления Лозы. 

С разговора о популярности гонок на 
микроавтомобилях среди местных лю- 
бителей спорта и началась наша бесе- 
да с председателем комиссии картинга 
ГДР Гюнтером Кемпфе, исполнявшим 
здесь обязанности главного судьи со- 
ревнований. Беседа то и дело прерыва- 
лась: голоса заглушал звонкий гул мо- 
торов проносившихся мимо машин. 

— Нет ничего удивительного, — 
сказал Г. Кемпфе, — что здесь так лю- 
бят картинг. (Ведь всегда приятно ви- 
деть плоды своей работы.) Пять лет на* 
зад здесь был пустырь. И вот рабочие 


местного буроугольного комбината ре- 
шили построить мотодром, отвечающий 
всем международным требованиям. Они 
назвали его «Красный Октябрь». Теперь 
в Лозе много сильных гонщиков. Один 
из них — Хейнер Шульц, член сборной 
команды ГДР, участник сегодняшних 
соревнований. Вон тот невысокого ро- 
ста крепыш с буйной шевелюрой музы- 
канта... 

Моторы внезапно, словно по коман- 
де, смолкли. Над трассой повисла не- 
привычная тишина. Закончились кон- 
трольные заезды. Спортсмены Венгрии, 
ГДР, Советского Союза и Чехословакии 
начали готовиться к решающим стар- 
там. 

— Уж если говорить о популярно- 
сти картинга в нашей республике, — 
продолжал мой собеседник, — то я 
могу назвать много городов, где гонки 
на микроавтомобилях пользуются все- 
общей любовью. В прошлом году у нас 
насчитывалось 1400 спортсменов, по- 
стоянно занимающихся картингом. Сей- 
час их несколько меньше, но все рав- 
но этот вид спорта самый массовый 
среди всех автомобильных и мотоцик- 
летных соревнований. А ведь картинг 
пришел в ГДР всего десять лет назад. 
Нашлись люди, которые сразу оценили 




Й венадцать лет назад «Невское кольцо» 
енинграде впервые принимало участ- 
ников автогонок 'На первенство страны. 
Эта трасса, которая с тех пор давно уже 
стала традиционной, помогла воспитать 
в городе на Неве первоклассных спортс- 
менов, подготовить высококвалифици- 
рованных судей. Она увлекла автоспор- 
том десятки тысяч ленинградцев, без 
которых (в качестве зрителей), как без 
главного судьи, нельзя представить себе 
ИИ одни соревнования на «Невском коль- 
це». 

Очередной чемпионат СССР по кольце- 
вым гонкам на серийных автомобилях 
вновь прошел с большим успехом, и не 


раз во время этих двух дней аплодисмен- 
ты заглушали рев моторов. 

Но не одной лишь острой спортивной 
борьбой было примечательно минувшее 
первенство. Впервые число участников, 
выступавших на «жигулях», было дву- 
значным, ^что позволило выделить их в 
отдельный класс (ІІІ-Ш и разыграть зо- 
лотую, серебряную и бронзовую медали. 
Первые две достались заводским спортс- 
менам, которые, однако, завоевали их в 
нелегком состязании. Правда. ,по уров- 
ню мастерства гонщики ВАЗа еще 
уступают сильнейшим спортсменам стра- 
ны, но тщательная подготовка машин и 
увеличенная до 70 л. с. мощность двига- 


Стартовали «Жигули» — первые шаги 
к первой победе гонщиков ВАЗа. 

Фото В. Хватова 


телеи говорят о том, что на Волжском 
автозаводе всерьез подходят к автомо- 
бильному спорту. 

По-иному обстоят дела на Горьковском 
автозаводе. В классе Ѵ-Б, объединявшем 
спортсменов на автомобилях ГАЗ-21 и 
ГАЗ-24, его представители не смогли до- 
биться даже посредственных результа- 
тов. Так, В. Верещак занял лишь 17-е 
место, а опытные В. Мосолов и А, Ка- 
лентьев из-за технических неполадок не 
дошли до финиша. Очевидно, пришло 
время горьковчанам задуматься над под- 
готовкой спортсменов и машин и сорев- 
нованиям. 

Предметный урок в этом плане пре- 
поднесли спортсмены завода имени Ле- 
нинского комсомола (они заняли первые 
пять мест в классе ІІІ-А), где подготовке 
к кольцевым гонкам и ралли постоянно 
уделяется большое внимание. Достаток- 
сказать, что работы по форсировке 
позволили поднять мощность двигателя 

до 90-92 л. с. при 6600— 

6800 об/мин. 

С сожалением приходится отмечать, 
что ижевскую продукцию на чемпионате 
представляли лишь три «москвича», под- 
готовленные спортивно-техническими 
клубами Киева, Минска и Львова. Луч- 
ший результат, показанный на этих ма- 

место минчанина Г. Ти- 
мофеева. Видимо, Ижевскому заводу, чьи 
успехи в ралли хорошо известны люби- 
телям автоспорта, следует позаботиться 
о поддержании высокой репутации своей 
марки и на кольцевых гонках. 

Почему столько внимания участию за- 
водских команд в соревнованиях? По- 
тому что судьба дальнейшего развития 
этого вида спорта в нашей стране во 
многом находится в руках автозаводов. 
Главным образом они, а не «кустари-оди- 
ночки» призваны совершенствовать кон- 
струкции выпускаемых автомобилей, мо- 
гут и должны наладить изготовление для 
клубов специальных модификаций серий- 
ных моделей, способны достойно пред- 
ставлять советский автоспорт на эару- 
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его огромное значение для молодежи. 
Активную поддержку оказал картингу 
журнал 4 Спорт и техника». Первые со- 
ревнования у нас состоялись в 1961 го- 
ду в Лейпциге, куда мы пригласили и 
польских гонщиков. 

Главный судья окинул взглядом ря- 
ды картов, сверкавших на солнце хро- 
мированной сталью, будто только что 
сошедших со стендов выставки, и улыб- 
нулся : 

— Никогда не забуду эти соревнова- 
ния. Даже трудно представить себе, на 
что были похожи наши машины; коле- 
са от детских колясок, а рамы — из 
железа от кроватей. Журналисты тогда 
спрашивали всех; неужели это спорт? 
Я говорил, что картинг — забава для 
детей... И очень скоро стал председа- 
телем комиссии, ответственным за раз- 
витие гонок на микроавтомобилях. Вот 
как быстро возмужал наш картинг. 
Хотя до сих пор им занимаютюя в ос- 
новном очень молодые спортсмены. На 
50-кубовых машинах первенство рес- 
публики проводится в двух группах; 
для гонщиков не старше 15 лет и для 
более взрослых картингистов. Чемпио- 
нат состоит из трех этапов. Более 
сложная система в классе 125 см®. 
Здесь существуют три группы, ском- 


плектованные по степени квалифика- 
ции спортсменов. Высшая (для имею- 
щих лицензии) насчитывает семь эта- 
пов, четыре лучших — зачетные. 

Нашу беседу оборвал голос диктора, 
начавшего объявлять результаты кон- 
трольных заездов и порядок распреде- 
ления мест на старте. 

— Мы довольны развитием картинга 
в республике, — вновь заговорил Кемп- 
фе. — У нас много секций во Дворцах 
пионеров, на предприятиях, в клубах 
АДМФ — Всеобщего немецкого мотор- 
ного союза. Тем не менее проблем 
очень много. В Германской Демокра- 
тической Республике мощная мотоцик- 
летная индустрия. Но конструкторское 
бюро завода «МЦет» невелико и не мо- 
жет удовлетворить запросы спортсме- 
нов. Правда, многие клубы строят кар- 
ты сами, но все же их недостаточно. 
Ведущие гонщики вынуждены покупать 
двигатели в магазинах и доводить их 
в домашних мастерских до кондиции. 
Наши клубы помогают таким спортс- 
менам бензином, различными материа- 
лами, машинами для перевозки кар- 
тов. Есть и другая проблема. Мы стре- 
мимся сейчас вынести соревнования на 
площади больших городов; ведь мото- 
дромов не так уж много. Но картинг 


слишком 4 криклив», из-за большого 
шума его не пускают в города. Может 
быть, дело поправит введение обычных 
серийных глушителей. Сегодня как раз 
мы будем обсуждать этот вопрос на за- 
седании жюри с представителями всех 
команд. 

Над мотодромом разнеслась команда 
приготовиться к старту. И сразу же 
воздух наполнился разноголосым і>е- 
вом моторов. А через несколько минут 
юркие машины стремительно ринулись 
в лабиринты извилистой трассы. 

Б. ЛОГИНОВ, 
спецкор «За рулем» 

Лоза — Москва 

Результаты соревнований 

I этап, Кошалин (ПНР). Личный за- 
чет: 1. Ю. Кох (ГДР); 2, Л. Бедржих; 

3. П. Киселы (оба — ЧССР). Команд- 
ный зачет: 1. ЧССР — 1354 очка: 2. 
ГДР — 1303; 3. ВНР — 1280; 4. СССР — 
1192; 5. ПНР — 1089. 

ІГ этап, Лоза (ГДР). Личный зачет: 

1. Л. Бедржих; 2. Ю. Кох; 3. А. Сафонов 

(СССР). Командный зачет: 1. 

ЧССР — 1454 очка; 2. СССР — 1311; 3. 
ГДР — 1298; 4. ВНР — 1057 очков 

(команда ПНР не участвовала). 

ПІ этап, Москва. Личный зачет: 1. 
Ю- Кох; 2. Г. Бютнер (ГДР); 3. Л. Бедржих. 
Командный 3 а ч е т: 1. ЧССР — 1381; 

2. ГДР — 1367; 3. СССР — 1261; 4 — ПНР 
1221; 5. ВНР — 939 очков. 
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бежных трассах. Учитывая это, наш жур- 
нал учредил специальный переходящий 
приз, который будет ежегодно прису- 
ждаться коллективу автозавода, добив- 
шемуся наилучших результатов в сорев- 
нованиях года. 

После четырех чемпионатов страны 
(зимние ралли, ипподром, кросс, кольце- 
вые гонки) в розыгрыше «Трофея заво- 
дов» лидирует АЗЛК — • 66 очков. Далее 
идут ВАЗ—27. ГАЗ— 14, ИЖ— 8. 

Л. ШУГУРОВ 

Ленинград 

Результаты соревнований 

Класс ІІІ-Б («Жигули»): 1. Э. Пистуно- 
вич (Тольятти) — средняя скорость 
101,79 км/час; 2. Я. Лукьянов (Тольятти); 

3. С. Парфенов (Московская область, Мы- 
тищи); 4. А. Кулинич (Харьков); 5. С. Ани- 
кин (Тольятти); 6. Ю, Одесский (Киев). 
Класс Ш-А («Москвич»): 1. В. Харито- 
нов — 104,04 км/час; 2. И. Астафьев; 3. 

В. Ржечицкий; 4. Ю. Лесовский; 5, В. 
Бубнов (все — Москва); 6. Т. Кадагишви- 
ли (Тбилиси). Класс Ѵ-Б («Волга»): 1. 

Ю, Ивин (Ленинград) — 103,31 км/час; 

2. М. Логинов (Тбилиси); 3. С. Колесник 
(Москва); 4. В. Зверховский (Минск); 5. 

Р. Янкаускас (Вильнюс); 6. В. Кистеров 
(Краснодар). 

и вновь 

СТАРЫЕ НЕУРЯДИЦЫ 

Десять лет назад в живописном при- 
городе Горького, в пойме Окн состоял- 
ся автомобильный кросс. И вот в ны- 
нешнем году тысячи горьковчан вновь 
собрались сюда, чтобы посмотреть за- 
хватывающую спортивную борьбу за 
золотые медали чемпионов страны. На 
этот раз в состязаниях участвовало 
свыше 150 спортсменов, в большинстве 


своем на машинах с эмблемой горьков- 
ского автогиганта. 

Двенадцатикилометровая круговая 
трасса была проложена по пересечен- 
ной местности, где были броды и забо- 
лоченные участки. Такая большая про- 
тяженность одного «витка» принята 
впервые за последние годы и целиком 
себя оправдала. Труднопроходимые ме- 
ста в процессе гонки не так быстро ме- 
няли свои качества, как при круге в 
5 — 6 километров. 

В соревнованиях было мало участни- 
ков на ЗИЛ-164. С некоторых пор в ав- 
тохозяйствах бытует мнение, что эта 
машина устарела. Между тем чемпио- 
нат доказал, что ЗИЛ-164 вполне при- 
годен для кросса, если его включать в 
один класс с ГАЗ-53. 

Первое место в этом классе занял 
москвич К. Житков. По пятам за ним 
шел его земляк А. Зобнин на ЗИЛ-164. 
И только большой спортивный опыт по- 
зволил Житкову удержать лидерство. 

Очень удачно и дружно выступали 
представители Советской Армии в клас- 
се ГАЗ-69 и УАЗ-452. Они заняли все 
ступеньки пьедестала почета, призовые 
места достались им и в других клас- 
сах. А вот известным гонщикам, неод- 
нократным чемпионам и призерам по 
автокроссу Г. Краюхину, В. Короткову 
и другим ветеранам пришлось покинуть 
трассу из-за неисправности (машин. 

В ходе кросса обнаружились старые 
организационные неурядицы, от кото- 
рых никак не удается избавиться на 
последних чемпионатах. Вновь притчей 
во языцех были тягачи, призванные вы- 
таскивать застрявшие машины. На этот 
раз в роли помощников выступали три 
4 Урала-377». Но вскоре они сами за- 


стряли, и на трассе образовалась 
«пробка». Ликвидировать ее удалось 
лишь после того, как команда завода 
имени Лихачева предоставила судей- 
ской коллегии свой автомобиль высо- 
кой проходимости. 

Выяснилось также, что большинство 
спортсменов несерьезно готовятся к 
кроссу, едут на первенство как на про- 
гулку. И главному судье пришлось пу- 
стить всех в обход песчаного участка, 
так как почти никто из гонщиков не 
имел с собой трапов, даже лопат и 
других элементарных приспособлений 
для прохождения подобных препятст- 
вий. 

И последнее. Можно понять недоуме- 
ние зрителей, которые не увидели на 
горьковских машинах ни одного завод- 
ского спортсмена. Неужели заслужен- 
ный спортивный коллектив крупнейше- 
го предприятия и впредь останется в 
стороне от этих соревнований, которые 
являются прекрасной проверкой экс- 
плуатационных качеств автомобилей? 

Вл. ЕГОРОВ, 
мастер спорта 

г. Горький 

Результаты соревнований 

Командный зачет: 1. Эстонская ССР; 
2. РСФСР; 3. Белорусская ССР. ДСО и 
ведомства: 1. «Спартак», 1-я команда; 
2. «Спартак», 2-я команда; 3. «Труд». 

Личный зачет: Класс Г А 3-69 и 
У А 3 - 452: 1. В. Кулю кин; 2. Г. Карако- 

зов; 3. В. Набабкин (все — Советская 
Армия). Г А 3 - 51: 1. В. Ященко («Спар- 
так», Москва); 2. С. Ильиных («Спартак», 
Новосибирск); 3. Е. Свечников («Спар- 
так», Рязань). ГАЗ - 53 и ЗИЛ - 164: 

1. К. Житков; 2. А. Зобнин (оба — «Спар- 
так», Москва); 3. А. Дьяченко (Советская 
Армия). 3 И Л - 130: 1. Т. Эверт (Таллин); 

2. М. Говоров (Советская Армия); 3. А. Ку- 
рылев («Спартак», Москва). 
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«коляски» 
входят в моду 


в чемпионате Советского Союза <по мо- 
токроссу на машинах класса 750 см^ с ко- 
ляской изъявило желание участвовать ре- 
кордное число зкипажей ~ 65. Было ре- 
шено допустить к соревнованиям лишь 
половину из всех, кто подавал заявки. 
Это вынужденное ограничение не только 
сузило круг соискателей главных наград 
чемпионата, «но создало препятствие для 
проверки сил многих молодых гонщиков, 
претендующих на право выступать в со- 
ревнованиях самого высокого ранга. Ви- 
димо, в будущем стоит подумать о вве- 
дении новой формулы розыгрыша чемпи- 
оната. Ведь «не секрет, что в -«коляснах» 
до сих пор прилив свежих сил был очень 
незначительным. (Проблема «омоложения» 
здесь стоит как нигде остро. 

В город Огре, где проходил чемпио- 
нат, собралось 38 экипажей. Среди них 
были представители РСФСР, Украины. 
Белоруссии, Казахстана, Латвии, Эстонии, 
Литвы, Армении, Узбекистана, Киргизии, 
Азербайджана, а также городов Москвы 
и Ленинграда. Большинство участников 
выступало на мотоциклах Ирбитского и 
Киевского заводов. 

Это было -впечатляющее зрелище, ког- 
да армада тяжелых трехколесных ма- 
шин, выстроившихся на старте в несколь- 
ко рядов, с оглушительным ревом рину- 
лась на трассу. Сразу же выявилось пре- 
имущество заводских экипажей, іи преж- 
де всего тех, кто участвовал в розыгры- 
ше /Кубка ФИМ. «правда, первый заезд 
выиграли ветераны Ю. Соколов и В. Ко- 
вачеев. Здесь произошел случай, который 
в дальнейшем -повлиял на судьбу золо- 
тых медалей. Хорошо начавшие гонку 
члены сборной команды В. Телегин с 
колясочником П. Сосновских неправиль- 
но объехали покрышку, обозначавшую 
границу трассы. За это они были сняты 
с дистанции. Второй заезд Телегин за- 
кончил вслед за Н. Иванютиным — 
О. Хариным, а третий выиграл, но побе- 
да досталась его соперникам, которые 
сумели в первом заезде пройти всю трас- 
су. 

Соревнования показали, что мотоциклы 
нуждаются в существенной переделке. 
Надо не только облегчить их. Существу- 
ющая до сих ^пор конструкция .‘ЮЛЯСКИ 
затрудняет действия водителя и его по- 
мощника, не дает колясочнику возмож- 
ности выбрасываться впереди колеса. А 
ведь такой прием улучшает маневрен- 
ность машины. Уже сейчас обращают 
внимание попытки некоторых спортсме- 
нов создать свои конструкции двигате- 
лей, и в частности спарить два двигате- 
ля «Чезет» (360 смз), используя при 
этом цепные передачи, которые стоят «на 
вооружении» у всех сильнейших ино- 
странных гонщиков. В ближайшем буду- 
щем мы вправе ожидать интересные 
кроссовые новинки как от КБ мотозаво- 
дов, так и от самих спортсменов. 

На трассе Огре оспаривали чемпион- 
ский титул н 20 экипажей на мотоцик- 
лах класса 350 см^ с коляской. Это со- 
ревнование превратилось по сути дела в 
розыгрыш первенства республик При- 
балтики. Лишь один И. Гармаи с колясоч- 
ником В. Годамчуком защищали спор- 
тивные цвета команды Советской Армии, 
остальные представляли клубы Латвии, 
Литвы и Эстонии. Все участники высту- 
пали на машинах ижевского «производ- 
ства, все были, таким образом, в рав- 
ных условиях. Тем не менее преимуще- 
ство Я. Сергиса — Г. Миглы оказалось 
очевидным. Этот экипаж уверенно выиг- 
рал два заезда и досрочно обеспечил се- 
бе победу в чемпионате. 

Нельзя не сказать о том, что сходов по 
техническим неисправностям в этом 
классе почти не было. Ижевский завод 
многое делает для создания надежных 
кроссовых мотоциклов. 

В. ШАРОНОВ, 
судья республиканской 

категории 

Латвийская ССР, 
г, Огре 

Результаты соревнований 


350 см3 с коляской: 1. Я. Сергис — 
Г. Мигла (Латвийская ССР): 2. П. Прони 
чев — В. Вийер (Эстонская ССР); 3. В. Зир- 
нис — А. Андыньш (Латвийская ССР) 
750 см3 с коляской: 1. Н. Иванютин — 
О. Харин (Москва); 2. В. Телегин — 
П. Сосновских; 3. А. Сибирцев — Е. Ко 
ролев (оба — РСФСР). 




Дорожные мотоциклы класса 250 см* 
издавна пользуются популярностью у мо- 
толюбителей. Они занимают большое ме- 
сто и в продукции мотоциклетной про- 
мышленности Венгрии и ГДР. Две новые 
модели — 4 Паниония» П-20 и «МЦетэ 
ЭТС 250 сТрофи спорт» — как раз и от- 
носятся к классу двухсотпятидесятикубо- 
вых. Рассмотрим подробнее устройство 
и сравним показатели этих мотоциклов- 
олпокласг'нитсоп. 



Мотоцикл «Паиноиия* 11-20. 



Мотоцикл «МЦет» ЭТС 250 «Трофи 
спорт». 


КОРОХОД 

«АЛЬФА-РОМЕО» 


В более чем шестидесятилетней биогра- 
фии итальянского завода <Альфа-Ромео» 
автомобильный спорт всегда играл важ- 
ную роль. Удачные конструктивные ре- 
шения, проверенные на гоночных маши- 
нах, часто обретали вторую жизнь на 
массовых моделях. Понятно, что серий- 
ные автомобили, подготовленные для со- 
ревнований. нередко показывали высо- 
кие результаты, в частности на первен- 
стве Европы по кольцевым гонкам. Как 
известно, к участию в них допускаются 
легковые машины, годовой выпуск кото- 
рых составляет не менее 1000 штук (так 
называемая группа 2). Взяв за основу се- 
рийную модель ГТ1750 с кузовом <купв», 
завод «Альфа-Ромео» произвел в ней 
допустимые конструктивные пере- 
делки. 

Эта модель обладает хорошей ди- 
намикой. У нее двигатель с двумя рас- 
пределительными валами, пятиступенча- 
тая коробка передач, дисковые тормоза с 
двухконтурной системой гидропривода. 


Двигатели на обеих моделях — Двух- 
тактные воздушного охлаждения с высо- 
кой степенью сжатия (9,3 на «МЦет» и 
до 10.5 на П-20), работающие на бензине 
с октановым числом 92. Причем на П-20 
предусмотрено уменьшение степени сжа- 
тия до 8,5 (установкой более толстой про- 
кладки под головку цилиндра) для ис- 
пользования бензина с октановым чис- 
лом 72. 

В этом двигателе два чугунных ци- 
линдра, а на «МЦет» один из алюминие- 
вого сплава со стальной гильзой и одним 
выпускным каналом. Цилиндры и голов- 
ки обеих моделей снабжены развитыми 
ребрами охлаждения, причем для умень- 
шения их вибрации на «МЦет» исполь- 
зованы резиновые трубки, связывающие 
ребра между собой. Иа П-20 свечи раз- 
, мещены в центре камеры сгорания, а на 
«МЦет» — сбоку. 

Коленчатый вал на П-20 разборный. Он 
состоит из двух половин, соединяемых 
центральным болтом после установки в 
картер. В верхней головке шатуна — 
бронзовая втулка, в нижней — ролико- 
вый подшипник. На <МЦет> коленчатый 
вал обычного типа, а в верхней головке 
шатуна использован игольчатый под- 
шипник, редко встречающийся на до- 
рожных мотоциклах. 

Картер двигателя у обоих мотоциклов 
отлит из алюхминиевого сплава. На 
«МЦет» он состоит из двух половин с 
вертикальной плоскостью разъема, про- 
ходящей вдоль картера. На П-20 картер 
неразъемный. У этой модели коренные 
подшипники коленчатого вала размеще- 
ны в съемных фланцах, расположенных 
с обеих сторон картера, а коробка пе- 
редач с механизмом переключения — 
на своем фланце, который крепится вин- 
тами с левой стороны. Такая конструк- 
ция позволяет заменять коленчатый вал 
и демонтировать коробку передач, не 
снимая двигатель с мотоцикла, что зна- 
чительно ускоряет и удешевляет ремонт. 

Передняя передача на обоих двигате- 
лях осуществлена косозубыми шестер- 
нями. 

Сцепление — многодисковое с пробко- 
выми вкладышами, работающее в масля- 
ной ванне. У «МЦет» муфта сцепления 
закреплена на левом конце коленчатого 
вала, а у П-20, как обычно, — на пер- 
вичном вале коробки передач. 

Коробка передач у «МЦет» — четырех- 
ступенчатая, причем четвертая переда- 
ча повышающая (передаточное число 
0,92). У П-20 — пять передач. В механиз- 
ме переключения применены копирные 

В€ІЛИКИ. 

Карбюраторы на обоих мотоциклах 
снабжены центральной поплавковой ка- 
мерой, которая обеспечивает нормаль- 
ную подачу топлива при наклоне и дви- 
жении на спусках. На П-20 каждый ци- 
линдр имеет свой карбюратор. Это за- 
метно улучшает разгон мотоцикла, но 
требует тщательной регулировки кгтбю- 
раторов для обеспечения синхронной ра- 
боты цилиндров. 

Рама у П-20 дуплексного типа. Она хо- 



«Альфа-Ромео-ГТАМ» на трассе коль- 
цевых гонок. Бросаются в глаза широко- 
профильные шины и отсутствие бампе- 
ров (снятых для снижения веса). 


Рабочий объем четырехцилиндрового 
двигателя был увеличен с 1779 до 
1994 см*, изготовлена усовершенствован- 
ная головка с повышенной с 9,0 до 11,0 
степенью сжатия. Кроме того, угол раз- 
вала клапанов в ней уменьшен с 90 до 
60 градусов, установлены по две свечи 
на цилиндр, увеличен диаметр впускных 
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Техническая характеристика 



П-20 

ЭТС 250 

Максимальная скорость, км/час 

130 

123 

Разгон с места до 80 км/час, сек. 

в 

8,4 

Расход топлива (л/100 км) при скорости 

4,5/70 


(км/час) 


Сухой вес и максимальная нагрузка, кг 

142/178 

134/150 

Емкость топливного бака, л 

16 

22 

Рабочий объем двигателя, смз 

246 

244 

Число ЦИЛИНДРО.В — диаметр цилиндрах 

2—56x50 

1—69x65 

хход поршня, мм 


Максимальная мощность, л. с./при об/мин 

23/7500 

19/5000 

Тип карбюратора; диаметр его диффузо- 

П-20; 20 

БФФ; 28 

ра, мм 

Передаточные числа: 


передней передачи 

3.25 

2.43 

коробки передач 

4.74; 2.74; 

2.04; 1.6; 

1.39 

2.77; 1.8; 

1,23; 0.9 

задней передачи 

1.5 

2,14 

Ход передней и задней вилок, мм 

125 и 80 

145 и 105 

Длина/ширина, мм 

1990/615 

220/610 

Ваза, мм 

1285 

1380 

Размер шин, дюймы: 



переднего колеса 

3,25—18 

3,00—18 

заднего колеса 

3,25—18 

3,50—16 



Двигатель мотоцикла ГІ-20. 

тя и тяжелее одинарной, примененной 
на <МЦет>. но зато обладает более высо- 
кой прочностью и жесткостью. 

Передняя ѵилка телескопического ти- 
па с пружинно-гидравлическими аморти- 
заторами завоевала наконец признание 
и у венгерских и у немецких специали- 
стов. Мотоциклы -«МЦет» до последнего 
времени снабжались длиннорычажной 
вилкой, а телескопические вилки мото- 


циклов <Паняония» имели только пру- 
жинные амортизаторы. 

Электрооборудование на обоих мото- 
циклах — бпвольтовое, постоянного тока. 
Источники тока — генератор <мощность 
65 ВТ у П-20 и 60 ВТ у <МЦет») и акку- 
муляторная батарея емкостью 12 а-ч — 
обеспечивают надежную работу всех по- 
требителей при длительном движении в 
ночное время. У П-20 — сдвоенная си- 
стема зажигания: два прерывателя, две 
катушки. 

Так снимается коробка «передач с дви- 
гателя П-20. 



(с 41,15 до 45 мм) и выпускных (с 37,2 
до 41 мм) клапанов, применена система 
впрыска топлива. В итоге этих и ряда 
других переделок мощность двигателя 
выросла со 120 л. с. при 5500 об/мин до 
208 л. с. при 7000 об/мин. 

Одновременно были реконструированы 
тормоза: вместо сплошных дисков диа- 
метром 272 мм и толщиной 12,7 мм уста- 
новлены вентилируемые размерами 250 х 
Х22 мм. Взамен серийных шин 165 — 14 
применены широколрофильные гоночные 
10,00 — 13, которые смонтированы на от- 
литых из алюминиевого сплава колесах 
с ободом шириной 228 мм (вместо 139 мм 
у серийной машины), 

В целях облегчения многие панели ку- 
зова сделаны алюминиевыми. В конце 
концов «Альфа-Ромео-ГТАМ» (такое обо- 
значение получил спортивный вариант 
модели €ГТ1750») оказалась легче своего 
«прародителя» (920 кг против 1040 кг) и 
быстроходнее (230 км/час вместо 190). 

Конечно, все эти переделки не прошли 
даром. Цена одного экземпляра из «поро- 
дистой сотни» 7 миллионов лир Это в 
2,8 раза дороже базовой модели «ГТ1750», 
которая, в свою очередь, стоит столько 
же, сколько два ФИАТ-124. 

Но, как говорят, цель оправдывает 
средства — в прошлом году на чемпио- 
нате Европы автомобили «Альфа-Ромео- 
ГТАМ» добились убедительной победы. 


ЭРОЗОЛЬ 


ПРОТИВ БУШВАИИЯ 


фирма ■« Мак-Эн дрьюс энд 
Форбс» выпустила в продажу аэрозоль 
под названием «Жидкостная цепь про- 
тивоскольжения». Этот раствор синтети- 
ческой смолы, смешиваясь с водой таю 
щего снега или льда, образует клейкую 
массу. Нанесенная на протектор буксую- 
щего колеса, она в три раза увеличивает 
его сцепление с дорогой. 

Аэрозоль, заключенный в бсиілончик 
емкостью 58 смЗ, разбрызгивают по по- 
верхности покрышки. После этого колесо 
должно сделать несколько оборотов, что- 
бы перемешать аэрозоль со снегом по 
всей окружности шины. Примерно через 
минуту, когда клейкая масса оконча- 
тельно сформируется, можно плавно тро- 
гаться, Клейкий слой удерживается на 
покрышке в течение 5— -7 км. Для рези- 
ны и краски смесь безвредна, но на ор- 
ганизм человека она действует как яд. 

Одного баллончика «жидкостной цепи» 
хватает на шесть опрыскиваний. 




[з Москвы 
в Петербург 
за 37 часов 


Автомобиль'ный спорт в нашей стра- 
не сделал «первые шаги более семидеся- 
ти лет назад. В журнале «За рулем» 
(1968, № 10) уже рассказывалось о пер- 
вой в России гонке «моторов» (так в те 
годы назывались автомобили и мотоцик- 
лы), Это было в 1 898 году. А уже -на 
следующий год состоялись соревнования 
по маршруту Москва — Петербург. 650 
верст «щебенки» победитель Л. Мази 
преодолел за 26 часов 57 минут. Участ- 
никам приходилось нелегко. Сильная 
пыль, іотада коров, «перебегающих доро- 
гу, бесконечные проколы покрышек, гор- 
батые мостики, 'Переправа на пароме че- 
рез Мету. Эти трудности не испугали 
спортсменов. Ровно семьдесят лет на- 
зад, летом 1901 года Московское обще- 
ство любителей велосипедной езды сно- 
ва организовало гонку по этому полю- 
бившемуся маршруту. 

Конечно, ни о какой массовости авто- 
спорта говорить не приходилось. На 
старте стояли... четыре машины. Двига- 
тель Одной ш «них завести «не удалось, 
и в путь отправились автомобили, управ- 
ляемые Ф. Танским, Л. Мази и П. Сур- 
мецом. Первый из них некоторое время 
лидировал, но, не доезжая Твери, вы- 
был гиэ борьбы (после бесконечных про- 
колов шин. Сурмец столкнулся с коро- 
вой, и его трицикл полностью вышел из 
строя. Только Мази на своем «Астере», 
весящем 400 кг, продолжал гонку. Ме- 
стами, когда позволяла дороге, он шел 
со скоростью 45—50 верст в час. Но не 
только ухабы и пыль приносили ему 
хлопоты. Несколько раз обрывался ре- 
мень трансмиссии, который недалеко от 
финиша как назло снова лопнул. По- 
следние несколько верст экипажу «Асте- 
ра», состоявшему из трех человек, при- 
шлось тащить машину на себе. И все же 
они прошли всю дистанцию, правда, их 
время не было рекордным — 37 часов. 

Сегодня, когда многие автолюбители 
без труда преодолевают по гладкому 
асфальтированному шоссе примерно ту 
же дистанцию за 9 — 10 часов, результа- 
ты семидесятилетней давности могут кое 
у кого вызвать ироническую улыбку. Но 
не забудем про щебенку, открытый ку- 
зов и мощность двигателя, не превыша- 
ющую десятка лошадиных сил. Поэтому 
даже сам факт, что в те далекие годы 
на автомобиле удалось совершить столь 
дальний пробег, расценивался как до- 
стижение. Моторный транспорт семьде- 
сят лет назад еще только завоевывал 
общественное прменение. 

Г. МЕНДЕЛЕВИЯ 
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Не стало Александра Тихоновича Таранова. Его 
имя читатели «За рулем» встречали в каждом но- 
мере журнала. С 1956 года А. Т. Таранов был бес- 
сменным членом редакционной 'коллегии. 

В начале трудового пути он был мастером авто- 
бусного парка. И безвременно закончил его докто- 
ром экономических науи на >посту директора 
Центрального научно-исследовательского экономи- 
ческого института при Госплане РСФСР. Его дея- 
тельность всегда была связана с автомобильным 
транспортом. 

Высокоэруд'ированный специалист^ тонко разби- 
равшийся во всех «автомобильных проблемах» — и 
чисто технических, и экономических, >и эксплуата- 
ционных, хорошо знавший особенности труда и 
нужды водителей. Добрый советчик, пунктуальный 
рецензент, много помогавший нам и в решении 
принципиальных вопросов, и в повседневной чер- 
новой редакционной работе. Таким мы всегда бу- 
дем помнить этого скромного трудолюбивого чело- 
века. 




1 


Книжная 

полка 


^ЗНАНИЕ» 

АВТОМОБИЛИСТАМ 


В будущем году издательство «Зна- 
ние» под девизом «Новое в жизни, науке 
и технике» продолжит ежемесячный вы- 
пуск брошюр подписной серии «Транс- 
порт». Большая часть их представляет 
интерес для автомобилистов. 

Член-корреспондент Академии наук 
СССР Д. Великанов в брошюре «Буду- 
щее автомобильного транспорта» прогно- 
зирует развитие автотранспорта, и гру- 
зового и пассажирского. Актуальной про- 
блеме века автомобилизации — безопас- 
ности движения посвящена брошюра док- 
тора технических наук В. Иванова «Авто- 
мобиль в критических ситуациях». Тема 
небольшой книжки В. Чуднова — «Транс- 
порт и борьба с шумом». Инженер Г. Пет- 
ров познакомит читателей с современ- 
ными советскими легковыми автомоби- 
дязга, с творцами автомобилей, расска- 
жет о перспективных разработках заво- 
дов и НИИ. 

Брошюра Л. Черткова, директора Ин- 
ститута ко.ѵіплеконых транспортных про- 
блем, посвящена вопросу, имеющему 
большое народнохозяйственное значе- 
ние, — повышению эффективности пере- 
возок. Новые материалы о современных 
транспортных средствах, о дальнейшем 
их развитии читатели найдут в работе 
Б. Аплаксина «Скоростной городской 


транспорт». Руководители автохозяйств 
смогут извлечь много полезного для сво- 
ей практической деятельности из книжки 

Э. Старобинского «Управление транс- 
портным предприятием», написанной на 
основе практического опыта. 

Любители «самоделок» с интересом 
прочтут брошюру И. Ювенальева. Ее те- 
ма — «Моторные нарты и аэросани». 
Спрос на такую литературу очень велик. 

Чтобы получать брошюры — 12 выпу- 
сков в год — целесообразно подписаться 
На серию «Транспорт». Подписка офор- 
мляется так же. как на газеты и журна- 
лы. Индекс серии в каталоге «Союзпе- 
чати» — 70098. стоит годовая подписка 
1 р. 08 к. 

Издательство ДОСААФ 
предлагает книги и плакаты 

Глазунов С. В. Автомобильный ско- 
ростной спорт. 96 стр., 16 коп. 

Кузин Ф. А. Автомобильный спорт в 
СССР. 96 стр., 15 коп. 

Трофимец Ю. И. Мотоциклетный 
кросс. 176 стр., 48 коп. 

Автомобиль МАЗ-500. Комплект из 14 
плакатов. 1 р. 95 к. 

Устройство автомобиля ЗИЛ-1 64А. Ком- 
плект из 20 плакатов. 2 р. 60 к. 

Эти издания можно заказать в мага- 
зине «Книга — почтой» по адресу: Мо- 
сква. Е-203, 15 Парковая, 16, корп. 1. 

Издательство ДОСААФ 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

Ответы на задачи, помещенные на стр. 25. 

Правильные ответы — 2, 5, 6, 10, 12, 14, 16, 20. 

I. На развилках ни одна из улиц геометрически не имеет «продолжения в обе сто- 
роны», и такие улицы при отсутствии знаков равнозначны (ст. 66). 

II. Это единственный из предупреждающих знаков, который устанавливается непо- 
средственно перед пересечением, исключая дублирование знаков (ст. 154. 1.5).' 

III. На пешеходных -переходах обгон с выездом на полосу встречного движения за- 
прещен (ст. 49а). 

IV. Преимущество за водителелі автомобиля, как за движущимся по главной улице 
(ст. 154, 1.4), 

V. Таксомотор с (пассажирами ,в порядке исключения может останавливаться и 
стоять только за знаком «Стоянка запрещена» (ст. 156. 2.21). 

VI. Под этот знак мотоциклисты могут двигаться беспрепятственно (ст. 156. 2.3). 

VII. При отсутствии зеркала заднего вида эксплуатировать автомобиль нельзя 
(ст. 120. ѴІІІб). 

VIII. При неисправном замке двери полагается вернуться в гараж (ст. 120, ѴІа). 


На первой странице обложки — момент испытания автомобиля на по- 
лигоне НАМИ — фото В, Басса. 

На третьей странице обложки — плакат В. Корзинкина. 
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3-я типография Воёниздата 


Лидер тот те 

Седьмой и восьмой этапы (всего их 12) 
чемпионата мира по мотокроссу в клас- 
се 250 см^ отмечены успехами машин 
«Сузуки». «Хускварны» уступали им в 
мощности, сказался и больший их вес, 
а «Чезеты» на этот раз подводили гон- 
щиков неисправностями. На чехословац- 
ких машинах лучшие результаты пока- 
зали советские кроссмены Г. Моисеев, 
В. Кавинов, П. Рулев. 

VII этап, Голландия: 1. С. Гебейерс; 
2. Ж. Робер; 3. О. Петерссон (все — «Су- 
зуки»); 4. К. Вехконен; 5. У. Палм (оба — 
«ХускварназИ; 6. П. Рулев («Чезет»). 
VIII этап, ГДР: 1. Робер; 2. X. Андерссон 
(«Хускварна»); 3. Гебейерс; 4. Петерссон 
(оба — «Сузуки»); 5. Навинов; 6. Г. Мои- 
сеев (оба — «Чезет»), 

После восьми этапов наилучшая сум- 
ма очков у Робера (Бельгия) — 87. Да- 
лее идут финн X. Миккола (51), шведы 
Андерссон (49), Петерссон (44) и Палм 
(42), бельгиец Гебейерс (39); на седьмом 
месте наш Навинов (38), Из спортсменов, 
выступающих на «чезетах», он является 
лучшим по сумме очков. Заводской гон- 
щик М. Халм с 32 очками занимает вось- 
мое место. 

Победа польской пары 

В этом году дебютировал (Чемпионат 
мира по спидвею в парных гонках. Фи- 
нальные соревнования состоялись в поль- 
ском городе Рыбнике. Отличную технику 
езды, четкое взаимопонимание и сла- 
женность действий продемонстрировали 
спортсмены ПНР. Набрав 30 очков, Ежи 
Шакель и Антонн Ворына завоевали по- 
четный титул. На последующих семи ме- 
стах пары гонщиков Новой Зеландии (25 
очков), Швеции (22), ЧССР (17), Шотлан- 
дии (16), СФРЮ (10) и Австрии (6). Со- 
ветские спортсмены в этих соревновани- 
ях не выступали. 

Четыре титула 
из восьми 

Финишировало первенство Европы по 
мотоциклетному многоборью. Четвертый 
его этап состоялся в Ловере (Италия), а 
последний, пятый — под Барселоной (Ис- 
пания). Еще семь побед одержали на 
этих этапах в разных классах машин 
гонщики ГДР и ЧССР. В конечном счете 
их представители завоевали четыре ти- 
тула чемпионов Европы из восьми. Со- 
ветские спортсмены в последних двух 
этапах не выступали. 

В итоге титулы чемпионов Европы за- 
воевали: 50 см^ — А. Брандль; 75 см^ — 
И. Вольфгрубер (оба — ФРГ), «Цюндапп»; 
100 смэ — Д. Залѳвски (ГДР), «Симеон»; 
125 см3 — р Виттгэфт (Австрия), «Пух»; 
175 см3 — э. Шмидер (ФРГ), «Цюндапп»: 
250 см3 _ ф Мразек (ЧССР). «Ява»; 
350 см3 — К Машита (ЧССР), «Ява»; 
свыше 350 см3 — Ф. Вилламовски (ГДР). 
«МЦет». 


Еще два этапа 

На известной кольцевой трассе «Занд- 
воорт» (Голландия) был проведен четвер- 
тый этап первенства мира по автогон- 
кам в формуле 1. 

Пятый этап состоялся на трассе «Ле 
Кастелле» во Франции. Здесь Стюарт 
одержал третью победу в нынешнем пер- 
венстве. Он лидирует по сумме очков. 

Приводим результаты обеих гонок. IV 
этап, Голландия: 1. Ж. Икс, Бельгия — 
151,38 км/час; 2. П. Родригес (БРМ-П160). 
Мексика; 3, К. Регаццони, Швейцария; 

4. Р. Петерссон («Марч-711»), Швеция; 

5. Д Сертисе («Сертисс-ТС9»). Англия; 

6. И. Зифферт (БРМ-П160), Швейцария, 
у этап, Франция: 1. Стюарт, Англия — 
179,7 км/час; 2. Ф. Север (оба — «Тай- 
релл-Форд»), Франция; 3. Э. Фиттипальди 
(«Лотос-72Д»), Бразилия; 4. Зифферт; 
5. К. Амон («Матра-СИМКА-МС 120В»), 
Новая Зеландия; 6. Р, Виссель («Лотос- 
72Д), Швеция. 








эа все предыдущие 
пить выпусков— с тая 
І9в6 года в автоіното- 
лотерее было раэыг- 
раноі автомобилей 
УіВолга**у I, Москвич** 
„Запорошец** — 20 120, 
мотоциклов всех ма- 
рон — 83 200, моторол- 
леров и мопедов — 
75 900. 


ВЫПУСК 

ЯМГЛвК* 

СЮОІПСІ 




ііпкй »««*»-’ 


3600000 


выигрышей 

предназначены дпя тех, кто 
стали обладателями билетов 
6-й автомотолотереи 
ДОСААФ. Первый розыгрыш 
1971 года состоялся в Туле 
3 июля. Тираж второго — 

29 декабря. 1 600 автомобилей 
«Москвич» и «Запорожец», 

24 640 мотоциклов и 
мотороллеров, 18 560 
лодочных моторов и 
резиновых лодок 
и другие нужные вещи — 
таков ассортимент лотереи. 




Приобретая билеты 
лотереи ДОСААФ, 

МЫ помогаем укреплять 
обороноспособность страны, 
готовить водителей, 
механизаторов, других 
технических специалистов. 


Уже многие 
миллионы рублей 

вложены в капитальное 
строительство. Более 40 
областных и республиканских, 
свыше 200 районных домов 
технической учебы, десятки 
крупных сооружений для 
занятий военно-техническими 
видами спорта, автодромов, 
гаражей построены с 1966 по 
1970 год. 
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Рисунки Я. Оффенгендена 


Проахал на кирпич. 


Кашел аыход. 



— Сиажита» какой аы аключили саат7 






Просто помощь, 


На пойму, что-то стучит, 


Посладиий этап 
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